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|. DATE GENERALE
1. Date de recunoastere

o DENUMIREA LUCRARI: ELABORARE PLAN URBANISTIC ZONAL
(P.U.Z) SI REGULAMENT LOCAL DE URBANISM (R.L.U) AFERENT IN
VEDEREA REALIZARII INVESTITIEI “CONSTRUIRE LOCUINTE SI LOTIZARE

TEREN’,
o FAZA: PU.Z
o BENEFICIAR: POPESCU CRISTIAN - OVIDIU
o PROIECTANTUL GENERAL: S.C ARHI STIL CONCEPT SR.L.
o NR. PROIECT: 217/2022
o DATA ELABORARII; 2024

2. Obiectul lucrarii

Prezenta documentatie are ca obiect analiza circulatiei pietonale si auto din zona care a
generat PUZ si zona studiata. Investitia propusa se refera la propunerea unei lotizari
aferente cartii funciare nr.cad. 58318/2022 in vederea realizarii de locuinte, imprejmuiri si
asigurare utilitati pe o suprafata de 2.968,00 mp. In vederea asigurarii accesului catre
lotizarile viitoare se propune o cale de acces, respectiv CF — 55150 cu o suprafata de —
948,00mp. De asemenea, se vor stabili criteriile de construibilitate pentru parcelele
aferente - CF — 55151 cu o suprafata de 800,00mp; CF — 58317 cu o suprafata de 500,00mp;
CF - 54761 cu o suprafata de 2.000,00mp - in scopul construire locuinte, imprejmuiri si
utilitati.

In cadrul studiului se vor analiza accesele si trama stradalé existenta din zon, care
deserveste suprafata de teren ce face obiectul prezentului studiu.

3. Surse de documentare

=  ELABORARE PLAN URBANISTIC ZONAL (P.U.Z) $I REGULAMENT LOCAL DE
URBANISM (R.L.U.) AFERENT IN VEDEREA REALIZARII INVESTITIEI “CONSTRUIRE
LOCUINTE SI LOTIZARE TEREN”

= Certificat de urbanism si avizul de oportunitate aferent PUZ

m C44B2/1993 - “Normativul de elaborare a studiilor de circulatie din localitéti si teritoriul de
influentd”

= Ordinul AND20/2001 indicativ DD506/2001 - “Instructiunile tehnice pentru recens@minte,
masurétori, sondaje si anchete de circulatie in localitatile si teritoriul de influentad”

m STAS 10795/1-1995 - “Metode de investigare a circulatie”

= Ordinul nr. 49/1998 - “Norme tehnice privind proiectarea si realizarea strazilor in
localitatile urbane”

m  STAS 2900-89 - “Latimea drumurilor”

= Ordinul nr. 44/1998 - “Norme tehnice privind protectia mediului ca urmare a impactului
drum-mediu inconjurator”

= Ordinul nr. 45/1998 - “Norme tehnice privind proiectarea, constituirea si modernizarea
drumurilor”

= Ordinul nr. 46/1998 - “Norme tehnice privind stabilirea clasei tehnice a drumurilor publice”

m  SR7348/2001 - “Echivalarea vehiculelor pentru determinarea capacitétii de circulatie”



= Standard de proiectare pentru lucrarile de strazi, intersectii, trotuare, piste de biciclisti,
profiluri caracteristice de artere urbane (cuprinse in clasa de STAS 10144/1,2,3,4,5)
precum si alte standard privind caile de comunicatii

= STAS 10144-6/89 — Calculul capacitdtii de circulatie al intersectiilor de strazi.

Legislatie generala:

= Legea nr. 350/2001 privind amenajarea teritoriului si urbanismul, cu modificarile ulterioare

= Regulamentul general de urbanism aprobat prin HGR nr.525/1996, cu modificarile
ulterioare, precum si Ordinul MLPAT nr. 21/N/2000 — Ghid privind elaborarea si
aprobarea regulamentelor locale de urbanism

= Legea nr. 50/1991 privind autorizarea executarii lucrarilor de constructii cu modificarile
ulterioare

= Legea nr. 287/2009 privind codul Civil , actualizata

= Legea nr. 7/1996 privind cadastrul si publicitatea imobiliara actualizatd

= Ordinal Ministerului Sanatatii nr. 119/2014 pentru aprobarea Normelor de igiend si
sanatate publica privind mediul de viata al populatiei

= Ordin MLPAT 176/N/2000 — Reglementare tehnica - “Ghid privind metodologia de
elaborare si continutul cadru al planului urbanistic zonal”

= Ordin MLPAT 10/N/1993 - “Normativ pentru proiectarea parcajelor de autoturisme in
localitatile urbane”

= Plan Urbanistic General al Municipiului Caracal si Regulament Local de Urbanism aferent
cu modificarile aprobate.

= Strategia de Dezvoltare Locald Durabild a municipiului Caracal, judetul Olt, pentru
perioada 2021-2027

l. GENERALITATI

In contextual dezvoltérii continue, al globalizarii si al trecerii de la economia planificata la
cea de piata. Modernizarea si dezvoltarea infrastructurii rutiere reprezintéd o obligativitate pentru
asigurarea functiondrii orasului si trebuie sa faca parte din cadrul programelor desfasurate in
scopul sistematizarii teritoriului.

Cand vorbim de sistematizare, ne referim la modul de organizare, amenajare si dotare a
teritoriului corespunzator cerintelor economice, sociale si culturale. Actiunile care sunt intreprinse
pentru organizare retelei de drumuri, trebuie sa tind cont de o analizd calitativa si cantitativa a
caracteristicilor traficului pentru segmentul la care se refera. Aici se utilizeaza tehnici si metode
ale ingineriei de trafic, specialitate tehnica ce se ocupa cu studiul, cercetarea si determinarea
modului de actionare, in prezent si in perspectiva a fenomenelor si legilor traficului rutier, in
scopul proiectdrii si realizérii drumurilor, strazilor, astfel incat s& se asigure desfasurarea
traficului rutier in conditii de sigurantd, de confort, de rapiditate, de continuitate si economicitate.

Complexitatea problemelor identificate in cadrul studiului de circulatie trebuiesc abordate
dintr-o multitudine de factori care influenteaza circulatia rutiera.

fn Romania exista preocupari cu privire la studierea traficului in cadrul unor unitati ca
CN.A.LR. — CESTRIN, INCERTRANS. De asemenea, exista astfel de preocupari in cadrul
institutiilor de Invatdmant a unor universitati cu specific in proiectare.

Metodologia de elaborare a studiilor de circulatie se va adapta caracteristicilor si
problematicii locale, aplicandu-se de regula procedee de calcul operational optimizat, metode de
cercetare in teren prin documentare si observare si studierea documentatiilor proiectelor in
derulare aprobate de autoritatile locale pentru zona studiata.



1. Incadrarea in teritoriul de influentd

Caracal este un municipiu in judeful Olt, Oltenia, Roménia. Este fosta resedinta a judetului
Romanati. Teritoriul administrativ al municipiului are o suprafatd de 7.472 hectare, iar populatia
este de 30.954 locuitori,

Municipiul Caracal este situat la intersectia DN6 (Bucuresti — Craiova - Timisoara, E70) cu
drumurile nationale Corabia — Ramnicu Valcea — Sibiu (DN54, DN64) beneficiind in acelasi timp
si de un important nod de cale feratd care completeaza transportul rutier cu cel feroviar. Are o
pozitie geograficd ce 1 situeazd la 40km de portul fluvial Corabia, la 55km de
aeroportul Craiova si, beneficiind de reteaua feroviard, se justifica dezvoltarea retelei de drumuri
nationale si judetene.

Pe teritoriul administrativ al municipiului Caracal sunt urmatoarele categorii de drumuri care
deservesc localitatea:

— 1 drum european (DN 6 (E70) km 132+435 — 185+230, limita jude{ Teleorman

~ limita judet Dolj, L = 52,795 km, din care 4,800 km aflafi in administrarea municipiului
Caracal, intre km 172+000 - 176+800, nivel de viabilitate I);

— 2 drumuri nationale (DN54, DN64);

— 2 drumuri judetene (DJ542, DJ641); — 2 drumuri comunale (DC150, DC147).

Drumul european ce deserveste municipiul Caracal are urmatoarele caracteristici:
- DN6 (E70) Bucuresti-Alexandria-Caracal- Craiova- Drobeta Turnu Severin
— Timisoara, prezent pe teritoriul administrativ al municipiului Caracal intre km 166+733 -km

178+941;

Drumurile nationale ce deservesc municipiul Caracal au urméatoarele caracteristici: -

DN 64 km 0+000 - 63+880, Caracal — Ganeasa — Dragdsani, L. = 63,880 km, din care 2,200
km aflati in administrarea municipiului Caracal, intre km 0+000 — 2+200 si 4,570 km aflafi in
administrarea municipiului Dragdsani, intre km 59+310 — 63+880, nivel de viabilitate |; - DN 54
km 0+000 — 54+500, Caracal — Corabia — limita judet Teleorman, L = 54,200 km, din care 1,550
km aflafj in administrarea municipiului Caracal, intre km 0+000 - 1+550, nivel de viabilitate I;




in prezent accesul auto si pietonal pe terenul nordic se realizeaza din str. Trandafirilor iar
cele sudice au acces la str. Martisorului. Pentru lotizarea propusa si cele doua loturi existente se
propune cale de acces — proprietate privata accesibila din str. Martisorului.
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Fig. 2. Extras PUG Caracal, incadrarea terenului care a generat PUZ

2. Descrierea proiectului

Terenurile ce au generat PUZ-ul sunt in suprafaté de 7.216,00 mp, situate in partea de sud-
est a municipiului Caracal, cu deschidere la str. Trandafirilor si str. Martisorului. Cele 5
parcele care au generat prezenra documentatie au numerele cadastrale: CF. NR. 58318, NR.
55150, CF. NR. 58317 - STR. TRANDAFIRILOR NR. 16, CF. NR. 54761 - STR.
TRANDAFIRILOR NR. 18, CF. NR. 55151 — STR. MARTISORULUI NR 15.A, MUN. CARACAL,
JUD OLT.

Nr. Cad. 58318/2022 - 2.968,00 mp, categorie de folosinta teren arabil,
propus pentru lotizare.

Nr. Cad. 55150/2022 — 948,00mp categorie de folosinta teren arabil,
cale acces catre lotizare.

Nr. Cad. 55151/2022 - 800,00mp, categorie de folosinta teren arabil,
propus pentru stabilirea criteriilor de construibilitate pentru realizarea
investitiei - Construire locuinte, imprejmuire si utilitati.

Nr. Cad. 58317/2022 - 500,00mp, categorie de folosinta teren arabil,
propus pentru stabilirea criteriilor de construibilitate pentru realizarea
investitiei - Construire locuinte, imprejmuire si utilitati.

Nr. Cad. 54761/2022 - 2.000,00mp, categorie de folosinta teren arabil,
propus pentru stabilirea criteriilor de construibilitate pentru realizarea
investitiei - Construire locuinte, imprejmuire si utilitati.
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Imobilele sunt situate in intravilanul muncipiului Caracal, str. Trandafirilor si str. Martisorului si
sunt proprietatea beneficiarilor: Popescu Cristian — Ovidiu (reprezentant), Popescu Florentina,
Jianu Marin Petru, Mihai Florentina si Mihai Elena, Mirea Razvan Dumitru si Mirea luliana Maria.
Terenurile sunt libere de sarcini si nu exista constructii supraterane.

Tema-program a documentatiei este de a schimba regimul economic al terenului studiat, din
Li3—2 SUBZONA LOCUINTE INDIVIDUALE SI COLECTIVE MICI CU MAXIM P+2 NIVELURI, IN
ZONA DE RESTRUCTURARE in regimul economic Li2-9 — SUBZONA LOCUINTE
INDIVIDUALE Sl COLECTIVE MICI CU MAXIM P+2 NIVELURI, IN ANSAMBLURI
PREPONDERENT REZIDENTIALE pentru realizare investitie LOCUINTE INDIVIDUALE.

Conform PUG aprobat, imobilul studiat este traversat de un traseu al unui drum prezumtiv de
categoria a-lll-a. Propunerea caii de acces tine cont de profilul drumului prezumtiv propus prin
PUG.

Circulatia pietonala si auto
Zona din care fac parte terenurile studiate are acces la strazi de categoria a lll-a, acestea fiind:

- Strada Trandafirilor, cu acces direct la terenurile ce au generat P.U.Z. (avand un profil
existent general de 12.00m si un profil propus prin P.U.G. Municipiul Caracal, aprobat
conform HCLnr.03/30.01.2014 de 14,00m);

- Strada Martisorului, cu acces direct la terenurile ce au generat P.U.Z. (avand un profil
existent general de 6.00m si un profil propus prin P.U.G. Municipiul Caracal, aprobat
conform HCLnr.03/30.01.2014 de 9,00m);

Pentru accesul catre lotizarea propusa pe parcela cu nr. cad. 58318 si catre parcelele nr cad.
58317 si nr. cad. 55151 se propune amenajera unei circulatii carosabile amplasata pe
parcela nr. cad. 55150, care nu va fi cedata domeniului public, cu un profil de 6-7m care
contine 2 benzi - 5,25 m carosabil (1 banda de circulatie pe sens) si un 0.75 m pietonal pe

un sens.

- Suprafata pentru parcare autovehiculelor se va face doar in interiorul parcelelor rezultate

in urma lotizarii.
- Accesul utilajelor de stingere si interventie la incendii este asiguratd, atat din strada
Trandafirilor cat si din strada Martisorului prin calea de acces nou create, exista loc de

intoarcere.

Elaborarea studiului de circulatie presupune urmatoarele:
-Anchete de trafic privind intensitatea traficului

- Analiza fluxurilor de circulatie in zona

-Analiza elementelor geometrice ale tramei stradale existente
-Analiza intensitétii traficului existent

-Prognoza traficului pe urmatorii 5 ani.

Dup4 analiza elementelor enumerate mai sus, s-au facut propuneri pentru imbunatatirea
circulatiei si rezolvarea disfunctiunilor daca este cazul.

Studiul de circulatie analizeaza circulatia existenta, propusa si accesul cétre terenul
studiat. In cadrul studiului s-au folosit date despre tarfic din care se va realiza accesul cétre teren
din:

-Masuratori proprii

- Studii de trafic realizate anterior pentru zona invecinata.



Prin masuratorile de tarfic se va evidentia incarcarea actuala a str. Trandafirilor si str.
Marisorului, astfel se va putea analiza impactul pe care il va avea construirea imobilului asupra
tramei stradale din zona.

3. Parametri socio-economici

Din punct de vedere economic, municipiul Caracal este situat intr-un judet in care
activitatea economic este concentrata in municipiul resedinta de judet, Slatina, care polarizeaza
activitatile economice, infrastructura de servicii si bunuri, precum si forta de munca. Pozitia
geografica a municipiului Caracal i faciliteazéd o buna conectivitate cu economii urbane din
regiunea Sud-Vest Oltenia si functionale cu orasele din judet.

Ramurile economice predominante in  municipiul Caracal sunt Comertul, care
concentreazd un numdr de 471 de profesionisti inregistrati in registrul comertului, urmat de
Industria prelucrdtoare cu un numdr de 125 profesionisti, Transportul si depozitarea — 115
profesionisti, Constructii — 98 profesionisti, Hoteluri si restaurante -87 profesionisti, Activitéfi
profesionale, stiinfifice si tehnice- 79 profesionisti, Alte activitati de servicii cu 50 profesionisti. Din
perspectiva aportului sectoarelor economice la cifra de afaceri, Industria prelucratoare contribuie
cel mai mult la economia municipiului Caracal, reprezentand 18,38% din cifra de afaceri totald a
firmelor care au depus situatiile financiare (cu 121 firme active in domeniul comercial, care
antrenau un numar de 145 angajati si realizau o cifra de afaceri de 31. 865.944 lei). Al doilea
domeniu economic care contribuie la cifra de afaceri a municipiului Caracal cu un procent de
6,29% este reprezentat de Comert, care antrena in cele 348 de firme care au depus situatiile
financiare pentru anul 2019, un numar de 1.349 salariati. Cele 1.233 de firme inregistrate in
registrul comertului au realizat in anul 2019 o cifra de afaceri totald de 10.866.347.968 lei.

Municipiul Caracal beneficiaza inca de un raport de dependenta demografica favorabil dar,
pe termen mediu i lung, exista sanse ca acest raport sa se schimbe, in conditiile in care sporul
natural se mentine de un trend negativ, descendent si orasul nu reuseste s& atragd un capital
uman ténar, care sa asigure schimbul intre generatii. De aceea, este important ca, pe termen
mediu si lung, administratia locala sa promoveze un set de politici publice care sustin cresterea
natalitdtii si s& creeze mediul propice pentru persoanele care vin sé lucreze sau sé locuiasca in
orasul Caracal, prin calitatea ridicata a vietii in oras, dezvoltarea economica, existenta locurilor
de muncd si oferta socio-culturald a orasului diversificata.

Statistic, numarul total al populatiei este in usoard scadere in fiecare an. Populatia cu
varsta cuprinsa intre 15 si 59 de ani reprezintd segmentul majoritar in orasul Caracal, procentual
atingand 63,51% din total. Procentul tinerilor, cei cu varste cuprinse intre 0 si 14 ani, este de
13,04%, iar procentul varstnicilor, cei peste 60 de ani, este de 23,45% . Analiza piramidei
varstelor la nivelul anului 2019, arata ca aceasta este de tipul “clopot’, specifica populatiei cu
tendintd demografica stationara, cand apare un echilibru relativ intre grupele de varsta. Acest tip
de piramida evidentiaz& existenta unei populatii cu o pondere mai redusa de tineri si o pondere
mai ridicata de adulti si batrani. Aceste tendinte anuntd prezenta unui nivel scazut al natalitatii si
mortalitdtii si accentuarea fenomenului de maturitate si imbatranire a populatiei, insa fertilitatea
este relativ ridicatd, astfel ¢4 se poate asigura un oarecare ritm de crestere a populatiei. In ceea
ce priveste nivelul de educatie al populatiei, conform ultimului recensémant, 66,62% din totalul
populatiei de 10 ani si peste, avea un nivel mediu de pregatire profesionala (liceu).

Miscarea generala a populatiei municipiului Caracal are drept consecintd modificarea
numarului, structurii si caracteristicilor demografice ale comunitati umane. Variatia teritoriald a
natalitatii si mortalitatii, aratd c& in perioada analizatd, numérul deceselor depaseste numarul de
nascuti vii, astfel c& se impune ca administratia locala sa promoveze politici publice care sa
sustina cresterea natalitatii. Miscarea migratorie a populatiei la nivelul municipiului Caracal arata
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ca sunt mai multe plecari cu resedinta/domiciliul decat stabiliri de resedinté/domiciliu, aspect care
aratd cé populatia identifica oportunitéti mai bune in alte zone. Astfel, sunt necesare interventii
pentru cresterea atractivitatii orasului, din punctul de vedere al imbuné&tatirii conditiilor de locuit,
dezvoltarea economica, diversificarea locurilor de munca, atractivitateculturald si de petrecere a
timpului liber, dezvoltarea turismului, care sé creasca numarul stabilirilor de resedinté/domiciliu in
municipiul Caracal. Tendintele de scadere a resurselor umane se observé in domeniul sanatate,
educatie, culturd. Numérul mediu al salariatilor a crescut in toatd perioada 2014-2019, iar
numarul de someri inregistrati a avut o tendintd de scédere. Un aspect negativ este acela ca
existd un numar redus de locuri de munca vacante la nivelul orasului.

ll. ANALIZA CRITICA A CIRCULATIEI EXISTENTE
1. Zonele generatoare si polarizatoare de trafic

Terenurile care au generat studiul PUZ fac parte din zona de locuinte individuale si apartin
insulei urbane marginita de strazile de categoria Ill (I11.1; 1Il.4; 1115b) — acces din str. Trandafirilor,
str. Martisorului. Zona a devenit in ultimii ani un pol important pentru imobilele de tip locuinte
individuale si va cunoaste o crestere acceleratd a cestor tipuri de cladiri in perioada urmatoare.
Fluxurile principale de trafic si intensitatile maxime atinse pe trama stadala din zona sunt
inregistrate in intervalele orare 7-10 dimineata si 7-20 seara cand cetatenii se deplaseaza catre
si dinspre locurile de munca.

Pe strada Martisorului circuld un flux secundar cu valori foarte mici. La momentul prezent,
obiectivul studiat nu genereaza trafic auto si pietonal.

2. Caracteristicile tramei stradale existente

fn cadrul studiului de circulatie s-a analizat trama stradala care este cuprinsd in zona de
sud-est, adicd — strada Trandafirilor si str. Martisorului. Aceste strazi sunt de categoria Ill, de
maxim 14m.

Strada Trandafirilor, in zona terenului ce au generat PUZ, are un profil de 12.00m si se
propune prin PUG MUN. CARACAL aprobat, un profil de 14.00m care contine 2 benzi - 7,00 m
carosabil (1 banda de circulatie pe sens), 1.5 m banda pentru ciclisti si 1.50m pietonal pe un
sens.

Strada Martisorului, in zona terenului ce au generat PUZ, are un profil de 6.00m si se
propune prin PUG MUN. CARACAL aprobat, un profil de 9.00m care contine 2 benzi - 6,00 m
carosabil (1 banda de circulatie pe sens) si 1.50m pietonal pe un sens.

Pentru accesul catre lotizarea propusa pe parcela cu nr . cad. 58318 si catre parcelele nr
cad. 58317 si nr. cad. 55151 se propune amenajera unei circulatii carosabile amplasata pe
parcela nr. cad. 55150, care nu va fi cedata domeniului public, cu un profil de 6m care contine
2 benzi — 5,25 m carosabil (1 banda de circulatie pe sens) si un 0.75 m pietonal pe un sens.

Suprafata pentru parcare autovehiculelor se va face doar in interiorul parcelelor rezultate
in urma lotizarii.

Accesul utilajelor de stingere si interventie la incendii este asiguratd, atat din strada
Trandafirilor cat si din strada Martisorului prin calea de acces nou creata.

in ceea ce priveste circulatiile si accesele:

-Parcela este construibild numai daca este asigurat un acces carosabil de minim 3,5m
dintr-o circulatie publicd fn mod direct sau prin drept de trecere legal obtinut prin una din
proprietétile invecinate;

-Pentru toate categoriile de constructii si amenajéri se vor asigura accese pentru
interventii in caz de incendiu, dimensionate conform normelor pentru trafic greu;



-Accesele si circulatiile carosabile nu trebuie sa fie obstructionate prin mobilier urban si
trebuie s fie pastrate libere in permanenta.

Autorizarea executarii constructiilor care prin destinatie necesitd spatii de parcare se
emite numai dacd exista posibilitatea realizarii acestora in afara domeniului public.

3. Amenajarile pentru circulatia pietonilor si a biciclistilor
In prezent nu exista piste de biciclete, datorita traficului scazut, deplasarea pe biciclete se
face pe carosabil. Strazile nu sunt asfaltate, iar trotuarele nu sunt amenajate.

4. Caracteristicile traficului existent

fn urma documentarii pe teren si analiza studiilor efectuate in proximitate, se poate
concluziona ca aceasta strada este frecventata in cea mai mare parte de vehicule usoare —
autoturisme mici, furgonete, vehiculele usoare.
Avand in vedere faptul cd investitia propusa reprezinta locuinta individuald, parcarea masinilor se
va face in interiorul parcelei si nu va crea disconfort traficului, fiind astfel oportuna.

5. Disfunctionalitai
in urma analizei traficului existent si a refelei de cai de comunicatii s-au identificat
urmatoarele disfunctiuni ale retelei de strazi din zona studiata.
- Strada Trandafirilor si str. Martisorului au un profil transversal variabil.
-Strada Trandafirilor si str. Martisorului nu sunt asfaltate, nu au amenajate piste de

biciclisti si/sau spatiu verde.
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Fig. 3. Extras din PUG - profil transversal pentru Strada Trandafirilor (I11.5b) si profil transversal
pentru Martisorului (11.1) propuneri de modernizare si marire profil stradal

IV. PROGNOZA CIRCULATIEI
1. Traficul generat de obiectiv

Pentru evaluarea conditiilor de circulatie pe trama stradala adiacentd terenului care a
generat PUZ, se considere traficul generat de obiectiv atat de cel individual motorizat, cét si de
cel public, va fi conform distributiei modale si a cererii de transport al localitatii.

Principalele moduri de transport raportate la nivelul localitétii sunt — autoturismul personal
sofer/pasager si autobuzul/microbuzul.

i analizele din cadrul studiului si a propunerii din PUZ, se ia in calcul un numar minim de 2
locuri de parcare aferente fiecarei locuintei individuale, dispuse pe parcelele fiecarui
beneficiarului. Terenul are suprafata suficienta pentru a putea fi parcate temporar masinile
vizitatorilor.

2. Accesul catre obiectiv
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Conform planului de situatie propus prin PUZ, exista acces direct din Str. Trandafirilor pentru
parcela nordica.

Pentru accesul catre lotizarea propusa pe parcela cu nr. cad. 58318 si catre parcelele nr cad.
58317 si nr. cad. 55151 se propune amenajera unei circulatii carosabile amplasata pe
parcela nr. cad. 55150, care nu va fi cedata domeniului public, cu un profil de 6m care
contine 2 benzi — 5,25 m carosabil (1 banda de circulatie pe sens) si un 0.75 m pietonal pe
un sens.

6,00m
! 4,50m !
VECIN TEREN Py ] & | lotizare existenta a
ARABIL | | | terenurilor care au
f f ' generat PUZ pentru
0 50p1 2,25m | 2,25m 1,00m stabilirea criteriilor de
2 construibilitate
al | | 5
= 1 | g
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‘(gl_ | | =
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PROPUNERE PROFIL CAT IV - PENTRU ACCES A DOUA
LOTURI

Fig. 4. Propunere profil stradal pentru acces la cele doua loturi existente, cu acces din str.
Martisorului
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VECIN TEREN 080m 2,75m | 2,75m , 150m| lotizare
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PROPUNERE PROFIL CAT IV - PENTRU ACCES
LOTIZARE PROPUSA CU LOC DE INTOARCERE S|
RETRAGERI

Fig. 5. Propunere profil stradal pentru acces lotizarea propusa
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Fig. 6. Propunere cale acces privata, loc de intoarcere si retrageri pentru stationare
temporara

3. Prognoza

Traficul rutier in Romania pe ansamblul retelei rutiere a crescut de la o valoare MZA de
3077, in 1990 la 5441 in 2010. Imediat dupd 1990, cand au fost anulate restrictiile referitoare la
utilizarea drumurilor pentru transportul de marfuri pe distante mai mari de 50km si de
combustibilul si autoturismele au devenit mai accesibile, s-a produs o crestere rapidd a traficului.

Intre 1995 si 2000 s-a inregistrat o stagnare a traficului rutier mediu. Aceasts stagnare s-a
inregistrat datorits cresterii monitorizarii, n ciuda sc&derii PIB — ului. In perioada urmatoare, din
2000 pana fn 2005 s-a produs insd o crestere importantd, bazata pe cresterea mare a PIB.

Traficul rutier de pe drumurile nationale si autostrézi a inregistrat o cre$tere medie de 1.89%
pe an intre 1990 si 2000 si de 3.91% pe an din 2000 pan& in 2010. Conform datelor primite de la
CESTRIN se estimeaza ca traficul rutier va creste cu o rata similara, ajungand la o medie pe
refea de 8030 vehicule fizice (MZA) IN 2020.

Prognoza traficului s-a estimat folosind metoda coeficientilor de evolutie a traficului din

“Normativ pentru determinarea traficului de calcul pentru proiectarea drumurilor din punct de
vedere al capacitatii portante si al capacitdtii de circulatie” Indicativ AND 584-2002.
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Coeficienti de evolutie a traficului pe grupe de vehicule

Fig. 7.

Se observa o crestere a numarului de vehicule, ins@ avand in vedere pozitia si functiunea
investitiei, aceasta nu afecteaza traficul existent.

V. CONCLuzIl
Investitia propusa are o influentd minimé asupra tramei stradale din zona. Traficul prognozat

de vehicule nu va depdsi capacitatea maxima de circulatie pe sens a strazii din care se face
accesul si a strazilor adiacente. Coy

[ntocmit,

arh. lonescu Aurel-Lazar
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ing. Mihai Gabriel
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