MEMORIU TEHNIC

1. INTRODUCERE

1.1.DATE DE RECUNOASTERE A DOCUMENTATIEI
o DENUMIREA LUCRARII :

ELABORARE P.U.Z. SI R.L.U. AFERENT PENTRU INVESTITIA "STATIE
TERMINUS PENTRU MIJLOACELE DE TRANSPORT IN COMUN, BD. NICOLAE
TITULESCU NR. 90"

la adresa: str. Nicolae Titulescu, nr. 90, Mun. Caracal, jud. Olt, CF: 57018

BENEFICIAR : U. A. T. MUNICIPIUL CARACAL

PROIECTANTUL GENERAL :S.C ARHI STIL CONCEPT S.R.L.

NR. PROIECT : 42

DATA ELABORARII : 2025

1.2. OBIECTUL PUZ

Prezentul studiu a fost realizat la solicitarea beneficiarului, U.A.T. MUNICIPIUL CARACAL,
reprezentat prin primar Doldurea lon, in vederea intocmirii unei documentatii de urbanism pentru
P.U.Z. si R.L.U. aferente investitiei "Statie terminus pentru mijloacele de transport in comun, Bd.
Nicolae Titulescu nr. 90", la adresa: str. Nicolae Titulescu, nr. 90, municipiul Caracal, judetul Olt,
CF: 57018. Studiul analizeaza o zona cu suprafata totald de 35.570,00 mp.

Terenul care genereaza PUZ-ul are o suprafata de 4.500,00 mp si este situat in partea
nord-estica a municipiului Caracal, cu deschidere principala spre str. Nicolae Titulescu, in partea
de nord, si acces secundar din str. Caraiman. Terenul este proprietate publicd a Municipiului
Caracal, liber de sarcini, imprejmuit, avand categoria de folosinta "curti-constructii*, fiind situat in
intravilan, conform Extrasului de carte funciara pentru informare nr. 57018/UAT Caracal.

Vecinatatile amplasamentului ce a generat PUZ-ul:

e LaNORD - access principal, str. Nicolae Titulescu CF: 60335, cele mai
appropriate proprietati sunt peste strada, zona mixta la distanta de peste
20m departare fata de limita de proprietate a investitiei propuse prin
PUZ.

e |La SUD - CF. 57019 - Gospodaria de apa a Mun. Caracal, a carei
constructii se afla la distanta de peste 60m departare fata de limita de
proprietate a investitiei propuse prin PUZ.

e La EST - Proprietate privata — fara numar cadastral — spatiu comercial
construit pe limita de proprietate — fara acte, nr cad. 51538 liber de
constructii, nr cad: 59851 pe suprafata caruia se gaseste un container,
nr. cad 51160 — locuinte individuale fara acte, una dintre ele contruita la
limita proprietatii. Totodata spre este are terenul iesire spre str.
Caraiman. Daca luam in considerare cadastral si legal, terenul are
coonstructii in vecinatate la o distanta de peste 20m.



e La VEST - domeniul public — parcare si locuinte colective la distanta de
peste 17m.

Terenul, in suprafata totala de 4.500,00 mp este proprietatea beneficiarului conform
Extrasului de carte funciard pentru informare nr. 57018/UAT Caracal si are categoria de folosinta
“curti constructii”, terenul este intravilan. Pe teren NU exista constructii. Prin prezenta
documentatie se doreste reglementarea terenului dupa cum urmeaza: S= 1.670,00 din totalul
terenului sunt alocati investitiei: "Statie terminus pentru mijloacele de transport in comun, Bd.
Nicolae Titulescu nr. 90", investitia se considera oportuna. Totodata, se analizeaza si se propun
reglementari si criterii de construibilitate pentru inserarea investitiei in tesutul construit existent
pentru a aduce un plus valoare atat orasului cat si zonei estice din proximitatea gari feroviare. In
urma analizei situatiei existente si a functiunilor existente se propune ca terenul in intregime —
CF: 57018, s=4.500,00mp sa fie incadrat in zona mixta si se stabilesc criteriile de construibilitate.

Statia terminus va dispune de o constructie cu functie administrativa, cu acces
principal din str. Nicolae Titulescu si acces secundar pentru angajati din str. Caraiman. Statia
terminus va avea trei locuri pentru autobuze electrice si sase locuri de parcare pentru
autoturisme dintre care doua sunt alocate persoanelor cu dizabilitati.

Terenul care a generat PUZ, conform CU nr 6 din 20.01.2025 se afla in mai multe
zone functionale: M1 — subzona mixta destinate locuintelor individuale si colective mici si
serviciilor; Lc — subzona locuintelor colective medii cu P+3 - P+4 niveluri in ansambluri
preponderant rezidentiale si Li1 - subzona locuintelor individuale si colective mici cu maxim P+2
niveluri in ansambluri preponderant rezindentiale.

Terenul care a generat PUZ NU se aflain ZONA DE PROTECTIE PENTRU
MONUMENTE ISTORICE, nu are sarcini. Conform CU citat anterior, amplasamentul se afla in
zona obiectivului SEVESO, care se incadreaza in prevederile Legii nr. 59/2016 privind controlul
asupra pericolelor de accident major in care sunt implicate substante periculoase, din str. Vornicu
Ureche nr. 7(SC ADE GAS OIL COMPANY SRL Caracal). Acest fapt nu interfereaza cu investitia
propusa, deoarece se afla in zona |V si se pot propune functiunile zonei mixte M.

Conform planului cu zonele de compatibilitate, transmis de catre comisie formata din
reprezentanti ai structurilor responsabile cu amenajarea teritoriului si urbanismul din cadrul
administratiei publice judetene si locale si reprezentantii autoritatilor competente desemnate la
nivel judetean responsabile pentru aplicarea prevederilor Legii nr. 59/2016, imobilul cu numarul
cadastral 57018 se afla:

-in zona IV-zona vatamari reversibile, evenimente cu frecventa de 9,4x10 la puterea
-7, in care sunt permise dezvoltari noi de tip A tip B, tip C, si tip D, adica se pot realiza categorii
de constructii de:

1. tip A: productie si depozitare;

2. tip B:a) zone functionale - industrie si depozitare, spatii verzi, transporturi cu
exceptia aeroporturilor, autostrazilor, drumurilor expres, gospodéarie comunalé, destinatie
speciala, echipamente tehnice majore:

b) constructii - amenajari sportive si de agrement ou o capacitate mai mica de 100
de persone, géri, noduri intermodale, statii de transport public cu flux mai mic de (in cadrul carora
se inregistreaza un numar de) 100 de persoanalora;

3. tip C:a) zone functionale - rezidentiale cu regim scazut de inaltime (maxim P+2),
zone industriale si depozitare, spatii verzi, transporturi, gospodarie comunala, destinatie speciala,
echipamente tehnice majore:

b) constructii - comerciale cu capacitate mai mica de 1.000 persoane, de
invatamant, de cult, de cultura, de sanatate - spitale cu capacitate mai mica 25 de paturi sau de



100 de persoane, amenajari sportive, de agrement si turism cu capacitate mai mica de 1.000 de
persoane, gari, noduri intermodale, statii de transport public cu flux mai mic de 1.000 de

persoane/ora;
4. tip D: a) toate categoriile de zone functionale si toate categoriile de constructi;

b) zone protejate;
c)arii naturale protejate.

Tema - program a documentatiei este de a stabili criteriile de construibiliatate pentru
terenul care a generat studiul PUZ, prin propunerea de a fi creata subzona M1-11, subzona mixta
destinata locuintelor individuale si colective mici si serviciilor.

Pentru zona de studiu se propune mentinerea prevederilor si indicatorilor din PUG si
RLU aferent Mun. Caracal in vigoare.

Propunerile urbanistice vor tine cont de respectarea Codului Civil si a Ordinului Ministerului
Sanatétii privind insorirea;

De asemenea, lucrarea raspunde temei formulate de beneficiar si se incadreaza in Normele
metodologice de aplicare a Legii 50/1991 si Legii 350/2001 privind amenajarea teritoriului §i
urbanismul.

Planul urbanistic zonal va fi elaborat in conformitate cu metodologia de elaborare si
continutul-cadru aferent. Prin documentatia P.U.Z. se vor stabili obiectivele, prioritatile si
reglementarile de urbanism, cu precizarea urmatoarelor elemente:

— stabilirea unor functiuni compatibile si necesare zonei;

— stabilirea criteriilor de construibilitate si conversia functionala din M1 - subzona
mixta destinate locuintelor individuale si colective mici si serviciilor; Lc -
subzona locuintelor colective medii cu P+3 - P+4 niveluri in ansambluri
preponderant rezidentiale si Li1 — subzona locuintelor individuale si
colective mici cu maxim P+2 niveluri in ansambluri preponderant
rezindentiale in regim economic propus M1-11 — subzona mixta destinata
locuintelor individuale si colective mici si serviciilor.

— stabilirea conditiilor tehnice si urbanistice de ocupare a terenului (regim de
aliniere, regim de indltime, procentul de ocupare al terenului — POT, coeficientul
de utilizare a terenului — CUT, retrageri minime obligatorii), permisiuni, restrictii;

— realizarea infrastructurii edilitare, organizarea retelei de drumuri, statutul juridic si
circulatia terenurilor, masuri de delimitare pana la eliminare a efectelor unor
riscuri naturale si antropice.

—  Pentru zona de studiu INDICATORII RAMAN NESCHIMBATI.

1.3 SURSE DOCUMENTARE

Lista studiilor si proiectelor elaborate anterior P.U.Z .

Plan Urbanistic General al Orasului Caracal, aprobat cu H.C.L. al Mun. Caracal
nr.03/30.01.2014

Plan de Amenajare Teritoriald a Judetului Olt.

Strategia de Dezvoltare a Municipiului Caracal 2021-2027.

Legea nr. 350/2001 privind amenajarea teritoriului si urbanismului cu modificarile ulterioare

Legea nr. 50/1991 privind autorizarea executarii constructiilor si unele masuri pentru
realizarea locuintelor, republicata.

H.G.525/1996 pentru aprobarea Regulamentului General de Urbanism, republicata.

Codul Civil - legea 287/2009 cu modificarile ulterioare.



Ordinul MLPAT nr.10/N/1993 privind aprobarea ,NORMATIVULUI ~PENTRU
PROIECTAREA PARCAJELOR DE AUTOTURISME IN LOCALITATI URBANE indicativ P132-93
(inlocuitpartial prin normativul NP24-97)

Ordinul MDRT nr. 2701/2010 pentru aprobarea Metodologiei de informare si consultare a
publicului cu privire la elaborarea sau revizuirea planurilor de amenajare a teritoriului si de
urbanism

Legea nr. 18/1991 a fondului funciar, republicata, cu modificarile ulterioare.

Legea nr. 98/1994 privind stabilirea si sanctionarea contraventjilor la normele legale de
igiena si sanatate publicd, republicata

Legea nr. 10/1995 privind calitatea in constructii, cu modificarile ulterioare

Ordonanta de urgenta nr.195/2005 privind protectia mediului, aprobata prin

Legea nr. 265/2006, cu modificarile si completérile ulterioare.

Legea nr.24/2007 a spatiilor verzi, republicata, cu modificarile ulterioare

Legea nr. 7/1996 privind cadastrul si publicitatea imobiliard, republicata, cu modificarile
ulterioare

Legea nr.46/2008 — Codul silvic, cu modificarile si completarile ulterioare.

Legea nr. 107/1996 a apelor cu modificarile ulterioare

Legea 114/1996 a locuintei, republicata, cu modificarile ulterioare

Legea nr.213/1998 privind proprietatea publica si regimul juridic al acesteia cu modificarile
ulterioare.

Legea nr.363/2006 privind aprobarea Planului de amenajare a teritoriului national —
Sectiunea | — Retele de transport.

Legea nr.171/1997 privind aprobarea Planului de amenajare a teritoriului national -
Sectiunea a ll-a Apa.

Legea nr. 5/2000 privind aprobarea Planului de amenajare a teritoriului national - Sectiunea
a lll-a- zone protejate.

Legea nr. 351/2001 privind aprobarea Planului de Amenajare a Teritoriului National-
Sectiunea |V:Reteaua de localitati

Legea nr.575/2001 privind aprobarea Planului de Amenajare a Teritoriului Natjonal -
Sectiunea V - Zone de risc natural

Legea nr. 422/2001 privind protejarea monumentelor istorice, republicata, cu modificarile
ulterioare

Legea 307/2006 privind aparareaimpotriva incendiilor

Legea nr.104/2011 privind calitatea aerului inconjurator

Legea nr.123/2012 a energiei electrice si gazelor naturale

2. STADIUL ACTUAL AL DEZVOLTARII
2.1.EVOLUTIA ZONEL

1. Date privind evolutia zonei

Municipiul Caracal, situat in judetul O, la intersectia drumurilor nationale importante (Bucuresti -
Craiova - Timisoara si Corabia - R&mnicu Valcea - Sibiu), beneficiazd de o pozitie strategica in
sudul tarii. Orasul se afla la 40 km distanté de portul fluvial Corabia si la aproximativ 55 km de
Aeroportul Craiova. Caracal este amplasat in sudul Campiei Romanatilor, pe malul vestic al
raului Olt, la intersectia paralelei 44°7 latitudine nordica cu meridianul 24°21' longitudine estica.

Municipiul are o suprafatd de 72 km?, dintre care 11,28 km? reprezintd intravilanul. Populatia sa
numara aproximativ 32.722 locuitori, iar orasul este un important nod de comunicatii, find bine



conectat prin retele rutiere si feroviare, ce leagd sudul cu nordul tarii, avand legaturi directe cu
Craiova, Rosiori de Vede si Bucuresti.

De-a lungul decadelor, Caracal a evoluat ca un centru comercial si administrativ semnificativ in
regiune, iar in prezent continua sa se dezvolte, in special prin investitii in infrastructura de
transport si servicii publice.

2. Caracteristici semnificative ale zonei, relationate cu evolutia localitatii

Caracal se afla intr-o zond cu un potential semnificativ de dezvoltare economica si urbanistica
datoritd pozitionarii sale strategice pe harta de transport din sudul Romaniei. Orasul a evoluat pe
parcursul decadelor ca un centru de intersectie al céilor de comunicatie si comert.

Una dintre caracteristicile semnificative ale zonei este infrastructura rutierd si feroviara
dezvoltatd, care faciliteaza legatura rapida cu mari centre economice din sud si sud-vestul tarii,
dar si cu regiunile vecine.

Zona are si o pozitie favorabila pentru implementarea unor proiecte de infrastructura ecologica,
cum ar fi transportul public ecologic, avand in vedere preocupdrile locale si globale privind
schimbérile climatice si poluarea urbana.

In plus, municipiul beneficiaza de un cadru natural favorabil, fiind situat pe malul raului Olt, ceea
ce fi conferd atat un potential turistic, cat si o oportunitate de dezvoltare durabila.

3. Potential de dezvoltare

Caracal dispune de un potential considerabil de dezvoltare datoritd pozitiei sale strategice in
sudul Romaniei si conexiunilor excelente la retelele de transport. Unul dintre principalele domenii
de dezvoltare se referd la infrastructura de transport public, avand in vedere necesitatea de a
implementa un sistem ecologic de transport in comun, care s raspunda cerintelor actuale ale
locuitorilor si s& contribuie la imbunététirea calitatii mediului.

De asemenea, municipiul beneficiaza de sprijin din partea programelor europene, precum
Programul Regional Sud-Vest Oltenia 2021-2027, care vizeaza imbunéatatirea infrastructurii si
conditiilor de viatd in comunitétile locale si regionale, stimuland dezvoltarea durabila a regiunilor.

Potentialul de dezvoltare al Caracalului poate fi sustinut si prin valorificarea patrimoniului
existent, reconfigurarea imaginii urbane si adaptarea acestuia la necesitdfile actuale ale
comunitatii, in conformitate cu tendintele europene.

In concluzie, Caracal are toate premisele pentru a deveni un punct de interes regional, cu o

infrastructurd modernizata si sustenabild, capabild s& sustind o crestere economica durabila si o
imbunétatire a calitatii vietii pentru locuitorii sai.

2.2, INCADRAREA IN LOCALITATE:

Suprafata care face obiectul lucrdrii de fatd este reprezentatd de parcela cu o suprafatd de
4.500,00 mp si este situata in partea nord-est a municipiului Caracal, cu deschidere principala
spre str. Nicolae Titulescu, in partea de nord, si acces secundar din str. Caraiman. Terenul este
proprietate publicd a Municipiului Caracal, liber de sarcini, imprejmuit, avand categoria de
folosintd "curti-constructii”, fiind situat in intravilan, conform Extrasului de carte funciara pentru
informare nr. 57018/UAT Caracal.



Suprafata care face obiectul studiului relationeaza bine cu localitatea din punct de vedere al
accesibilitatii, al cooperarii in domeniul edilitar si al servitutilor cu institutiile de interes general,
dezvoltarea zonei fiind usor de obtinut prin dezvoltarea acestor oportunitati.

2.3.ELEMENTE ALE CADRULUI NATURAL.

Oragul Caracal este situat in sudul Romaniei, la vest de Olt, la marginea rasariteana a
Campiei Romanatilor, la contactul dintre subdiviziunile acesteia, Campul Inalt Leu-Rotunda si
terasa Caracal.

a) Relief

Relieful zonei Caracal este caracterizat printr-o diversitate de forme de relief specifice
regiunilor de campie si dealuri joase, tipice sudului Romaniei. Orasul se afld intr-o zona de
campie joasd, situatd in apropierea raului Olt, care joaca un rol important in formarea peisajului
local. Caracalul este amplasat in zona de campie a Olteniei, o regiune dominant plana, cu usoare
ondulatii, ce face parte din Subcarpatii Getici. In jurul orasului se pot observa forme de relief de
tipul colinelor izolate si al teraselor fluviatile, iar in apropierea raului Olt se afld o zona de lunca,
cu pajisti si mlastini.

Aceastd caracteristica a reliefului influenteaza in mod direct activitatile economice din zona,
mai ales agricultura, care beneficiaza de terenuri fertile. De asemenea, conditile de relief
favorizeazd dezvoltarea infrastructurii de transport, orasul aflandu-se la intersectia unor
importante drumuri comerciale si rutiere ce conecteaza Oltenia cu alte regiuni ale taril.

b) Reteaua hidrografica

Reteaua hidrografica a zonei Caracal este dominata de raul Olt, care reprezinta principalul
curs de apé al regiunii si un factor major in modelarea terenului. Raul Olt traverseaza judetul Ol
avand o importanta valoare ecologicd si economica. In apropierea orasului Caracal, Oltul
formeaza lunci fertile, ce sunt adesea inundate in perioadele de viituri, dar care au si un rol
semnificativ in agriculturd, avand soluri aluviale extrem de fertile.

De asemenea, in apropierea orasului exista afluenti ai Oltului, precum raul Jiu si diverse
parauri de dimensiuni mai mici, care completeaza reteaua hidrografica locald. Aceste cursuri de
apd sunt esentiale pentru irigatiile agricole din regiune si pentru gestionarea resurselor de apa
potabila.

Caracalul este bine conectat la sistemele de canalizare si alimentare cu apd datorita
amplasarii sale favorabile pe malurile Oltului, iar refeaua hidrografica este, de asemenea,
importanté pentru gestionarea riscurilor de inundatii si pentru protectia mediului.

c) date climatice

Clima, specifica zonei geografice din sud — estul Olteniei, este temperat continentala.

Regimul termic este caracterizat printr-o temperaturd medie anuald de 11 °C, si un inerval
al temperaturile extreme cuprins intre ( - 31)°C si (+ 40,5)°C, specific lunilor ianuarie-februarie,
respectiv iunie-iulie.

Regimul termic este determinatd in primul rand de radiatia solara- directd si difuz&- al carui
nivel energetic cu o medie de 130.000 kcal pe o suprafatd de un cm? asigurd conditii optime
activitatilor agricole si prin maximul prezent in maximul de vegetatie din lunile iunie, iulie,

Un al doilea element care-si pune amprenta asupra climei este circulatia atmosferica.



Circulatia atmosferica fmbraca forma ciclonului african, de naturd tropicald, ciclon care
aduce 1n lunile de vard, deasupra Caracalului un aer fierbinte , transportat pe directia sud-vest
sub forma Austrului.

larna sensul circulatiei atmosferice se inverseaza, ajungand deasupra zonei aer foarte rece,
aer adus de anticiclonul siberian sub forma cunoscutului Crivat.

Cu o vitezd medie anuald redusd, de doar 3m/s, vantul este prezent frecvent in lunile
februarie si aprilie, dar mai ales in octombrie si decembrie.

Circulatia atmosfericd, dar mai ales pozitia geograficd determind, pentru intraga zona din
sud vestul Olteniei, o cantitate redusa de precipitatii 400 - 500 mm anual, precipitatii care nu sunt
uniform distribuite inregistrandu-se in anii secetosi chiar si trei luni consecutive faré precipitatii.

Schimbarile climatice din ultima perioadd se manifestd prin amplificarea fenomenelor
extreme: amplitudini termice zi-noapte deosebit de mari, cantitati mari de precipitatii intr-un timp
scurt, perioade mari fara precipitatii, intensificari ale vantului.

Si cu toate acestea, conditile climatice din zona Caracal, au fost si sunt favorabile
habitatului si in general activitatilor umane.

e) conditiile geotehnice

Conditile geotehnice din zona Caracal sunt caracterizate printr-o structura geologica
predominantd din depozite aluvionare si soluri de campie, ceea ce ofera un teren stabil pentru
construirea de infrastructura urbana si rezidentiald. Subsolul este constituit in principal din straturi
de argile si nisipuri, care asigurd un suport bun pentru constructii, dar care pot prezenta, in
anumite zone, riscuri de compresiune si lichefiere in urma unor procese hidrologice intense.

Datorita apropierei de réul Olt si a teraselor fluviatile, In unele péarti ale zonei existd o
concentratie mai mare de ape subterane, ceea ce poate influenta nivelul apei in fantani si poate
impune masuri speciale de drenaj in cazul constructiilor. fn general, terenurile din zona Caracal
au o capacitate de portantd buna pentru constructii de amploare medie, dar pentru lucrarile de
infrastructura de mare amploare, pot fi necesare studii suplimentare privind comportamentul
solurilor in diferite conditii de incarcare.

Datorita caracteristicilor geotehnice favorabile, orasul Caracal beneficiaza de o baza solida
pentru dezvoltarea constructiilor rezidentiale si comerciale, dar si pentru realizarea unor
infrastructuri rutiere si de utilitdti moderne. Totodatd, conditile geotehnice favorabile permit
desfasurarea unor activitati agricole, datoritd prezentei solurilor fertile si a accesului la reteaua
hidrografica.

f) riscuri naturale
e zonele cu risc seismic
Hazardul seismic din judetul Olt este datorat sursei seismice subcrustale Vrancea.
In judetul Olt au fost localizate si cutremure crustale de mica intensitate, arealul circumscris

judetului Olt se incadreaza fn macrozona cu magnitudine seismica.

Municipiul Caracal se situeaza conform zonarilor macroseismice din SR 11 100/1-93 in
zona de intensitate macroseismica | = 7.1. (sapte) pe scara MSK unde indicele 1 corespunde
unei perioade medii de revenire de 50 ani.

Conform reglementarii tehnice ,Cod de proiectare seismica - Partea | - Prevederi de
proiectare pentru cladiri, indicativ P 100/1 — 2006, teritoriul municipiului Caracal prezinta o



valoare de varf a acceleratiei terenului ag = 0,169, pentru cutremure cu intervalul mediu de
recurentd IMR = 100 ani, cu perioada de control a spectrului de raspuns Tc = 1,00 sec

e zonele cu risc ridicat la alunecari de teren.

Conform "Ghidul privind macrozonarea teritoriului Roméniei din punct de vedere al
alunecdrilor de teren 1999" alunecérile din judetul Olt sunt, in general, incadrarile in categoria
adancime mica (1,50 m), mai rar categoriile superficiala (<1,00 m) si adanca (6 — 20 m)
preponderent detrusive in zonele cu pante accentuate si delapsive in versantii ce marginesc
vaile, reactivate sau primare.

intre localitétile afectate de hazardurile naturale cuprinse in Legea 575, cauzele producerii
pagubelor la hazardurile naturale — alunecari de teren- Mun Caracal nu se regaseste.

2.4,CIRCULATIA
Zona din care face parte terenul studiat are acces la strazi de categoria a Ill-a, aceasta fiind:

- Strada Bd. Nicolae Titulescu, (cat 1l1.3) cu acces direct la teren ce a generat P.U.Z. (avand
un profil existent general de 12.00m.
- Strada Anton Pann (cat Il.4) la Vest fata de terenul ce a generat P.U.Z. (avand un profil

existent general de 12.00m.
- Strada Caraiman, (cat Ill.5) la Est fata de terenul ce a generat P.U.Z. (avand un profil

existent general de 14.00m.
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e Aspecte critice privind desfasurarea circulatiei rutiere, feroviare, navale si
aeriene in zona Caracal - PUZ Statie Terminus, str. Nicolae Titulescu nr. 90
Circulatia rutiera si feroviara in zona Caracal se desfasoard intr-un cadru destul de
eficient, Insd existd anumite aspecte ce necesita imbunatatiri pentru a asigura o mai mare
fluiditate a traficului. Bulevardul Nicolae Titulescu este o artera principald cu dublu sens care are
capat de perspectiva Gara feroviara. Bulevardul este bine structurat si asigura un flux constant
de trafic.

in rest, reteaua de drumuri din municipiu, insotita de legaturile feroviare, sustine eficient
transportul urban si interurban. Statia feroviara este accesibila si contribuie la conectarea
orasului Caracal cu alte localitati importante din judet. Astfel, investitia propusa reprezinta
realizarea conexiunilor intre transportul rutier si cel feroviar, dar si pune la punct un sistem de
transport in comun. Aceste legaturi vor facilita mobilitatea intre diferitele zone ale orasului si va
asigura accesul rapid al locuitorilor la diverse puncte de interes.

Pentru proiectul de realizare a statiei terminus pentru mijloacele de transport in comun pe
str. Nicolae Titulescu nr. 90, va fi necesar sa se tind cont de integrarea acestei noi infrastructuri
in fluxul existent de circulatie, cu scopul de a minimiza impactul asupra traficului rutier. Se
recomanda implementarea unor solutii de gestionare a parcérilor si crearea unor rute de acces
suplimentare pentru transportul public, astfel incat s& se evite blocajele si sa se asigure o
circulatie fluida, atat pentru transportul urban, cat si pentru cel feroviar.




e Capacitati de transport, fluenta circulatiei i necesitatea de modernizare

Zona strazii Nicolae Titulescu din municipiul Caracal beneficiaza de o retea de transport
destul de bine conturatd, insa circulatia rutierd se confruntd cu anumite provocari legate de
blocajele cauzate de parcérile ilegale si aglomeratia urbana. In acest context, dezvoltarea unei
statii terminus pentru autobuze electrice la adresa Nicolae Titulescu nr. 90 reprezinta o solutie
esentiald pentru Tmbunatatirea transportului public si fluidizarea circulatiei n zond. Statia
terminus va functiona ca un punct central de transfer intre diversele rute de transport public,
integrand autobuze electrice, ceea ce va contribui la un transport mai ecologic, eficient si mai
putin poluant.

De asemenea, locatia statiei este avantajoasa, fiind in apropierea garii feroviare, ceea ce
va permite o legétura directa intre transportul feroviar si cel rutier. Aceasté proximitate va facilita
transferul rapid al caltorilor intre cele doud moduri de transport, imbunatétind accesibilitatea si
reducand timpii de asteptare. Proiectul va contribui astfel la o mobilitate mai fluida si mai
sustenabild, integrand diversele moduri de transport intr-un sistem mai coerent si mai eficient.
Implementarea acestei statii terminus va avea un impact pozitiv asupra infrastructurii rutiere din
zona, contribuind la reducerea aglomeratiei si oferind o alternativd moderna si mai ecologica de
transport urban. Astfel, acest proiect se aliniaza cu necesitétile de dezvoltare urbanistica ale
municipiului Caracal, contribuind atét la cresterea capacitatii de transport, cat si la imbunatatirea
fluentei circulatiei in zona strazii Nicolae Titulescu.

2.5. OCUPAREA TERENURILOR:
e Principalele caracteristici ale functiunilor ce ocupa zona studiata

Investitia este considerata o oportunitate de dezvoltare pentru zona respectiva, avand in
vedere prOXIm|tatea fata de gara feroviaré si impactul pozitiv pe care il poate avea asupra
conectivitatii transportulw public in mun|C|p|uI Caracal. In acest sens, se propun reglementari si
criteril de construibiltate care s permita inserarea investitiei n structura urbanisticé existenta,
aducand astfel un plus de valoare atét orasului, cat si zonei estice, aflaté in apropierea garii
feroviare.

Terenul propus pentru PUZ se afla intr-o zond cu functiuni mixte si rezidentiale, fiind inclus
in urméatoarele subzone functionale: M1 — subzona mixta destinata locuintelor individuale si
colective mici, precum si serviciilor; Lc — subzona locuintelor colective medii (P+3 — P+4 etaje) in
ansambluri preponderent rezidentiale; si Li1 — subzona Iocumtelor individuale si colective mici
(P+2 etaje) in ansambluri preponderent rezidentiale. In urma analizei functlunllor existente si a
caracteristicilor zonei, se propune ca terenul s& fie ncadrat in zona mixt3, stabilindu-se astfel
criterii clare de construibilitate pentru a asigura integrarea armonioasd a noii investitii in contextul
urbanistic actual.

e Relationari intre functiuni

Functiunile din zona studiata sunt bine corelate intre ele, avand un echilibru intre locuintele
individuale si spatiile destinate serviciilor si comertului. Aceste relatii favorizeaza accesul usor la
servicii de proximitate, imbunatatind calitatea vietii pentru locuitori. Constructile mixte permit
locuitorilor s& aiba la indemana diverse facilitati, fard a fi nevoie de deplaséri lungi sau
costisitoare.

Zona studiatid beneficiazd de o integrare functionald bine definitd, avand in vedere
diversitatea functiunilor existente, ce includ locuinte, servicii si transport public. Statia terminus
propusa pe strada Nicolae Titulescu nr. 90 se va Incadra perfect in aceasta structura urbanistica
mixta, avand in vedere c& va facilita conectivitatea intre diferitele zone rezidentiale si serviciile
oferite Tn apropiere. Legatura directd cu transportul feroviar, aflat la scurtd distanta, va contribui
la fluidizarea mobilitatii locuitorilor si vizitatorilor, oferind un acces rapid si ecologic catre diversele
destinatii din oras si din' imprejurimi. In acelasi timp, proiectul va armoniza functiile rezidentiale si
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de servicii existente, creand un nod de transport modern care va sprijini dezvoltarea sustenabila
a zonei si va imbunétati calitatea vietii urbane.
e Gradul de ocupare a zonei cu fond construit
Zona studiata prezintd un grad moderat de ocupare cu fond construit, majoritatea terenului
fiind utilizat pentru locuinte individuale si colective, dar si pentru diverse activitéti comerciale si de
servicii. In proximitatea strézii Nicolae Titulescu se regésesc atat ansambluri rezidentiale de tip
colectiv, cu constructii de pana la 4 etaje, céat si locuinte individuale de mici dimensiuni, care
definesc caracterul zonei. Desi nu existé constructii pe terenul destinat statiei terminus, zona este
deja bine definita din punct de vedere urbanistic, iar proiectul propus va completa si va imbogati
structura urbanistica existenta, avand in vedere ca terenul ramas va fi incadrat intr-o zona mixta,
respectand regulile de construire impuse pentru a pastra coerenta cu dezvoltarile deja realizate.
e Aspecte calitative ale fondului construit
Fondul construit din zona studiata prezinta o diversitate arhitecturald, caracterizata printr-o
combinatie de constructii rezidentiale individuale si colective, care reflectd evolutia urbanistica a
municipiului Caracal. Cladirile existente sunt, in general, bine intretinute si adaptate nevoilor
locuitorilor, cu unele zone care beneficiaza de lucrari de modernizare recente. Majoritatea
constructiilor din apropierea strazii Nicolae Titulescu sunt de tip P+2 si P+4 etaje, iar structura
urbanistica este bine organizatd, cu accente pe integrarea in peisajul urban existent. Desi zona
nu este complet omogena, fondul construit prezintd un nivel decent de calitate a materialelor
utilizate si al finisajelor, contribuind la confortul locatarilor. Prin urmare, investitia propusa pentru
statia terminus va adduga valoare zonei, avand in vedere c& va respecta reglementarile
urbanistice si va completa structura urbanisticd existenta intr-un mod armonios.
e Asigurarea cu servicii a zonei, in corelare cu zonele vecine
Zona studiatd beneficiaza de o retea de servicii esentiale bine pusa la punct, care
raspunde nevoilor locuitorilor si vizitatorilor. Tn apropiere se afla institutii publice, unitati
comerciale, unitati de mvatamant si servicii de sanatate, care asigurd un acces usor si rapid la
toate resursele necesare pentru traiul cotidian. De asemenea, proximitatea fata de gara feroviara
reprezinta un avantaj important, oferind o conexiune directa cu transportul reglonal si national. in
corelare cu zonele vecine, infrastructura existentd este bine integrata, iar prOIectul statiei
terminus va intdri legaturile dintre aceste functiuni, sprijinind mobilitatea intre diferite zone
rezidentiale si comerciale din Caracal. Prin completarea serviciilor de transport public, inclusiv
prin integrarea autobuzelor electrice, zona va beneficia de o retea de transport ecologic mai
eficientd, contribuind astfel la dezvoltarea sustenabilé a intregii regiuni.
o Asigurarea cu spatii verzi
Zona studiata dispune de un numar limitat de spatii verzi, dar acestea sunt esentiale
pentru cresterea calitatii vietii urbane, oferind locuitorilor oportunitéti de recreere si un mediu mai
sanatos. In apropierea strézii Nicolae Titulescu si a statiei terminus propuse, existé cateva zone
de spatii verzi destinate atéat relaxarii, cat si |mbunatat|ru calitatii aerului. Proiectul propus pentru
statia terminus include, de asemenea, o component& de amenajare a spatiilor verzi, care va
contribui la integrarea armonioasa a investitiei in peisajul urban existent. Aceste spatii vor fi
amplasate atat in jurul statiei, pentru a oferi un mediu placut si accesibil calatorilor, cat si in
zonele adiacente, creand un echilibru intre dezvoltarea urbanad si protejarea mediului. Astfel,
proiectul nu doar ca va sprijini mobilitatea urbana, dar va contribui si la dezvoltarea unui cadru
natural placut, complementand spatiile verzi existente si imbunatatind peisajul local.
e Existenta unor riscuri naturale in zona studiata sau in zonele vecine
Zona studiata se afla intr-o regiune cu risc scazut de dezastre naturale, avand in vedere
cd nu existd fenomene naturale majore care sa reprezinte un pericol semnificativ pentru
dezvoltarea urband din Caracal. Totusi, zona este situatd intr-o regiune cu risc de inundatii
localizate, datorita proximitatii fata de raul Olt, care poate genera cresteri ale debitelor in
perioadele de precipitatii intense sau topirea zapezii. In plus, din cauza terenului relativ plat, pot
apdrea si riscuri legate de alunecari de teren fn anumite conditii extreme de vreme. Aceste riscuri
sunt monitorizate periodic, iar reglementarile urbanistice si constructiile din zon& trebuie sa
respecte norme de siguranta pentru a preveni impactul unor astfel de evenimente. De asemenea,
zonele adiacente sunt echipate cu infrastructura de protectie, iar proiectul propus pentru statia
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terminus va include masuri de prevenire si protectie, asigurandu-se c& nu vor exista riscuri
suplimentare pentru dezvoltarea urbana din aceastd zona.
e Principalele disfunctionalitati

Una dintre principalele disfunctionalitati ale zonei studiate se refera la congestia traficului,
in special pe strada Nicolae Titulescu, unde apar frecvent blocaje cauzate de parcérile ilegale
sau de volumul mare de vehicule. Acest fenomen afecteaza fluiditatea circulatiei si poate duce la
intarzieri in transportul public, mai ales in orele de varf. De asemenea, infrastructura rutiera nu
este complet adaptatd pentru a sustine un transport public ecologic, cum ar fi autobuzele
electrice, ceea ce face necesara dezvoltarea unei stafii terminus dedicate, care sa
imbunatateasca accesibilitatea si confortul célatorilor. O altd disfunctionalitate importanta este
legata de lipsa unor spatii verzi extinse, care sa contribuie la |mbunatat|rea calitatii vietii si la
protejarea mediului urban. In plus, desi zona beneficiazad de o conectivitate decentd cu
transportul feroviar, integrarea intre transportul rutier si feroviar nu este complet eficientd, ceea
ce face necesara crearea unui punct de interconectare mai bine reglementat, asa cum este statia
terminus propusd. Aceste disfunctionalitati pot fi corectate prin implementarea proiectului de
modernizare a infrastructurii de transport si crearea unui nod de transport eficient si sustenabil in
zona respectiva.

2.6. ECHIPAREA EDILITARA:
In zona studiatad sunt la data initierii PUZ echipare edilitara, respectiv retea electrica, retea
de apa, canalizare si retea de gaze naturale, la limita parcelei si anume pe bulevardul Nicolae

Titulescu.
Prin avizele obtinute in cadrul proiectului derulat, va fi prezentat modul de racordare a

retelelor existente la investitia propusa.

2.7. PROBLEME DE MEDIU:
Zona nu este supusa unor riscuri naturale sau antropice. Municipiul Caracal este o localitate
veche, iar istoria ei nu consemneaza evenimente naturale care sa perturbe sau sa stopeze

dezvoltarea acesteia.

In conformitate cu Ordinul comun al MAPPM (nr. 214/RT/1999) si MLPAT (nr.
16/NN/1999), precum si cu ghidul de aplicare, problemele de mediu sunt tratate prin analize de
evaluare a impactului asupra mediului, incluse in planurile de amenajare a teritoriului si
urbanism. Aceste analize vizeaza mai multe aspecte esentiale pentru protejarea mediului si
integrarea sustenabild a noilor investitii, iar in cazul de fata, evaluarea va include:

Relatia intre cadrul natural si cadrul construit
Zona in care se afla terenul studiat este una predominant urbana, fard conflicte evidente intre
elementele naturale si cele construite. Municipiul Caracal, fiind o localitate veche, nu a fost
afectat de evenimente naturale majore care sa perturbe dezvoltarea sa urbanistica. Astfel, cadrul
natural si cadrul construit sunt bine integrate, iar propunerea de investitie va contribui la
continuarea acestei armonii.

Evidentierea riscurilor naturale si antropice
Conform informatiilor disponibile si a cercetarilor realizate, zona nu este supusa riscurilor
naturale (cum ar fi inundatiile, alunecarile de teren sau cutremurele), iar riscurile antropice sunt
minime, fiind asociate cu dezvoltarea urbanisticé obisnuita. Tn mod particular, terenul studiat nu
se afla in apropierea unor zone industriale sau infrastructuri care s3 cresze riscuri de poluare
semnificative.

Marcarea punctelor si traseelor ce prezinta riscuri
In urma unei analize detaliate a zonei, nu au fost identificate puncte sau trasee care sa prezinte
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riscuri semnificative pentru zona respectiva, atat in ceea ce priveste infrastructura de transport,
cat si retelele edilitare. '

Amplasamentul care a generat PUZ se afla in zona obiectivului SEVESO, care se
incadreaza in prevederile Legii nr. 59/2016 privind controlul asupra pericolelor de accident major
in care sunt implicate substante periculoase, din str. Vornicu Ureche nr. 7(SC ADE GAS OIL
COMPANY SRL Caracal).

Conform planului cu zonele de compatibilitate, transmis de catre comisie formata din
reprezentanti ai structurilor responsabile cu amenajarea teritoriului si urbanismul din cadrul
administratiei publice judetene si locale si reprezentantii autoritatilor competente desemnate la
nivel judetean responsabile pentru aplicarea prevederilor Legii nr. 59/2016, imobilul cu numarul
cadastral 57018 se afla:

-in zona IV-zona vatamari reversibile, evenimente cu frecventa de 9,4x10 la puterea
-7, in care sunt permise dezvoltari noi de tip A tip B, tip C, si tip D, adica se pot realiza categorii
de constructii de:

1. tip A: productie si depozitare;

2. tip B:a) zone functionale - industrie si depozitare, spatii verzi, transporturi cu
exceptia aeroporturilor, autostrazilor, drumurilor expres, gospodédrie comunald, destinatie
speciala, echipamente tehnice majore:

b) constructii - amenajari sportive si de agrement ou o capacitate mai mica de 100
de persone, gari, noduri intermodale, statii de transport public cu flux mai mic de (in cadrul carora
se inregistreaza un numar de) 100 de persoana/ora;

3. tip C:a) zone functionale - rezidentiale cu regim scazut de inéltime (maxim P+2),
zone industriale si depozitare, spatii verzi, transporturi, gospodérie comunala, destinatie speciala,
echipamente tehnice majore:

b) constructii - comerciale cu capacitate mai mica de 1.000 persoane, de
invatamant, de cult, de cultura, de sanatate - spitale cu capacitate mai mica 25 de paturi sau de
100 de persoane, amenajari sportive, de agrement si turism cu capacitate mai mica de 1.000 de
persoane, gari, noduri intermodale, statii de transport public cu flux mai mic de 1.000 de
persoane/ora;

4. tip D: a) toate categoriile de zone functionale si toate categoriile de constructii;

b) zone protejate;

c)arii naturale protejate.

Evidentierea valorilor de patrimoniu ce necesité protectie
Nu este cazul

Evidentierea potentialului balnear si turistic
Zona este una urbanizatd, fara a prezenta in mod direct un potential balnear semnificativ. Totusi,
datorita pozitiondrii sale aceasta are un potential turistic moderat. Propunerea de dezvoltare
urbanistica a terenului va contribui la valorizarea estetica si functionala a zonei, iar integrarea
unui obiect arhitectural adecvat va sprijini atragerea vizitatorilor, fara a afecta negativ patrimoniul
istoric sau peisajul urban existent.

Concluzii

{n ansamblu, zona nu prezintd riscuri majore din punct de vedere al mediului sau al factorilor
antropici. Investitia propusa se va integra armonios in contextul urbanistic existent, avand un
impact minim asupra mediului si contribuind la revitalizarea unei zone protejate din punct de
vedere istoric. Propunerile urbanistice vor respecta toate reglementarile si legislatia in vigoare,
asigurandu-se cd dezvoltarea zonei se face intr-un mod sustenabil si responsabil fatd de
patrimoniul local.

2.8. OPTIUNI ALE POPULATIEL:
Terenul care formeaza zona studiatd sunt proprietate privata si domeniul public.
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Primaria Mun. Caracal, ca autoritate locald, are rol de decizie si mediere a intereselor
individuale si a celor comunitare prin asigurarea unei dezvoltari controlate n teritoriu. Legea nr.
52/2003 privind transparenta decizionala in administratia publica, faciliteaza accesul populatiei la
luarea deciziilor din administratia publicd, la consultarea documentatilor de amenajarea
teritoriului si urbanism.

Consultarea populatiei se realizeaza prin anunturi publice, consultare in diverse faze de
elaborare si / sau dezbatere publica.

In cazul de fatd initiatorul P.U.Z. este proprietarul parcelei care va determina PUZ.
Obiectivele P.U.Z. constau in identificarea solutiei, avizarea si aprobarea acesteia in vederea
modificarii conditiilor in care lotul devine construibil pentru investitia "Statie terminus pentru
mijloacele de transport in comun, Bd. Nicolae Titulescu nr. 90". in acest context elaborarea
documentatiei si promovarea spre avizare si aprobare reprezinta evidenta punctului de vedere
favorabil al proiectantului.

3. PROPUNERI DE DEZVOLTARE URBANISTICA
3.1. Concluzii ale studiilor de fundamentare

Ridicarea Topografica:

In scopul realizarii investitiei pe terenul studiat s-a realizat o ridicarea topografica.
Aceasta ajuta la determinarea corectd a amplasamentului: Iungimea laturilor terenului,
pozitionarea fata de parcelele vecine, pozitionarea fata de drumuri, precum si la caracteristicile
altimetrice ale terenului.

Suportul grafic pentru partea desenata a prezentului P.U.Z. va avea la baza ridicarea
topografica actualizata realizatd in coordonate n sistemul national de referintd Stereo 1970.

3.2.PREVEDERI ALE PUG

Zona studiata se afld in intravilanul localitatii Caracal in partea estica.

Conform Planului Urbanistic General al Municipiului Caracal aprobat prin H.C.L. nr.
03/30.01.2014 terenul se incadreaza in urmatoarea zona functionala:

Terenul care a generat PUZ:

Terenul care a generat PUZ, conform CU nr 6 din 20.01.2025 se afla in mai multe
zone functionale: M1 — subzona mixta destinate locuintelor individuale si colective mici si
serviciilor; Lc — subzona locuintelor colective medii cu P+3 - P+4 niveluri in ansambluri
preponderant rezidentiale si Li1 — subzona locuintelor individuale si colective mici cu maxim P+2
niveluri in ansambluri preponderant rezindentiale.

e M1 — subzona mixta destinate locuintelor individuale si colective mici si
serviciilor;
Indicii privind utilizarea terenului in subzona M1 sunt:
POT maxim = 45 %
CUT maxim = 1.2
Rh max = P+2

e Lc — subzona locuintelor colective medii cu P+3 - P+4 niveluri in ansambluri
preponderant rezidentiale
Indicii privind utilizarea terenului in subzona Lc sunt:
POT maxim = 30 %
CUT maxim=1,5
Rh max = P+4

14



e Li1 - Subzona locuinte individuale si colective mici cu maxim P+2 niveluri in
ansambluri preponderent rezidentiale
Indicii privind utilizarea terenului in subzona Li1 sunt:
POT maxim = 35 %
CUT maxim = 1,05
Rh max = P+2

Terenurile care se afla in zona de studiu PUZ:

e Li1 - Subzona locuinte individuale si colective mici cu maxim P+2 niveluri in
ansambluri preponderent rezidentiale
Indicii privind utilizarea terenului in subzona Li1 sunt:
POT maxim = 35 %
CUT maxim = 1,05
Rh max = P+2

e [S2 - Subzona serviciilor comerciale
Indicii privind utilizarea terenului in subzona IS2 sunt:
POT maxim = 50-60 %

CUT maxim =2
Rh max = P+2/ P+4

e G3-gospodarii de apa
Indicii privind utilizarea terenului in subzona G3 sunt:
POT maxim = 50 %
CUT maxim=1,5
Rh max = Conform UTR adiacente, exceptand instalatiile

e Lc - subzona locuintelor colective medii cu P+3 - P+4 niveluri in ansambluri
preponderant rezidentiale
Indicii privind utilizarea terenului in subzona Lc sunt:
POT maxim = 30 %
CUT maxim=1,5
Rh max = P+4

e T1 -Transport rutier
Indicii privind utilizarea terenului in subzona T1 sunt:
POT maxim =50 %
CUT maxim = 1
Rh max = Conform UTR adiacente, exceptand instalatiile

3.3. VALORIFICARE CADRULUI NATURAL
Nu s-au identificat elemente ale cadrului natural care sa necesite rezolvarea unor situatji

de integrare i valorificare.
Constructiile propuse se vor adapta la teren, prin realizarea unor lucrari minime de

sistematizare verticala.

3.4.MODERNIZAREA CIRCULATIEI.

Bulevardul Nicolae Titulescu, in zona terenului ce au generat PUZ, are un profil variabil,
conform PUG este reglementate de 12.00m contine 1 banda pe sens — 3,00 m carosabil x
2 =6m (1 banda de circulatie pe sens), cate 1.5 m spatiu verde pe ambele sensuri si cate
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1.50m pietonal pe ambele sensuri.

e Fods S G S — T N AN
Img. Google earth - situatie existenta perpectiva stradala bd. Nicolae Titulescu.

Investitia propusa nu se afla in apropierea unei circulatii rutiere care sa prezinte
aspecte critice. Nu exista in imediata vecinatate a terenului intersectii cu probleme sau

incomodari intre tipurile de circulatie.

Se poate aprecia ca accesul la investitie se inscrie in limitele normale admise pentru
aceasta activitate, nu produce niciun fel de degradari ale mediului ambiant si nici nu este in
masura sa afecteze posibile obiective amplasate pe traseele din zona.

3.5.ZONIFICARE FUNCTIONALA — REGLEMENTARI, BILANT TERITORIAL, INDICI
URBANISTICI

Se propune urmatoarea zona functionala:
Pentru terenul care a generat PUZ conform partii desenate:

Terenul, in suprafatd totald de 4.500,00 mp este proprietatea beneficiarului conform
Extrasului de carte funciara pentru informare nr. 57018/UAT Caracal si are categoria de folosinta
“curti  constructii’, terenul este intravilan. Pe teren NU exista constructii. Prin prezenta
documentatie se doreste reglementarea terenului dupa cum urmeaza: terenul cf: 57018, s=
4,500,00 mp va fi incadrat in M1-11 subzona mixta, unde din totalul terenului se propune ca s=
1.670,00 sa fie alocati investitiei: "Statie terminus pentru mijloacele de transport in comun, Bd.
Nicolae Titulescu nr. 90".

Functiunile propuse si criteriile de construibilitate vor fi relizate in
conformitate cu prevederile Legii nr. 59/2016. Conform CU citat anterior, amplasamentul se
afla in zona obiectivului SEVESO, care se incadreaza in prevederile Legii nr. 59/2016 privind
controlul asupra pericolelor de accident major in care sunt implicate substante periculoase, din
str. Vornicu Ureche nr. 7(SC ADE GAS OIL COMPANY SRL Caracal).

Conform planului cu zonele de compatibilitate, transmis de catre comisie formata din
reprezentanti ai structurilor responsabile cu amenajarea teritoriului si urbanismul din cadrul
administratiei publice judetene si locale si reprezentantii autoritatilor competente desemnate la
nivel judetean responsabile pentru aplicarea prevederilor Legii nr. 59/2016, imobilul cu numarul
cadastral 57018 se afla:
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-in zona IV-zona vatamari reversibile, evenimente cu frecventa de 9,4x10 la puterea
-7, in care sunt permise dezvoltari noi de tip A tip B, tip C, si tip D, adica se pot realiza categorii
de constructii de:

1. tip A: productie si depozitare;

2. tip B:a) zone functionale - industrie si depozitare, spatii verzi, transporturi cu
exceptia aeroporturilor, autostrazilor, drumurilor expres, gospodérie comunalé, destinatie
speciala, echipamente tehnice majore:

b) constructii - amenajari sportive si de agrement ou o capacitate mai mica de 100
de persone, gari, noduri intermodale, statii de transport public cu flux mai mic de (in cadrul carora
se inregistreaza un numar de) 100 de persoanalora;

3. tip C:a) zone functionale - rezidentiale cu regim scazut de inéltime (maxim P+2),
zone industriale si depozitare, spatii verzi, transporturi, gospodarie comunala, destinatie speciala,
echipamente tehnice majore:

b) constructii - comerciale cu capacitate mai mica de 1.000 persoane, de
invatamant, de cult, de cultura, de sanéatate - spitale cu capacitate mai mica 25 de paturi sau de
100 de persoane, amenajari sportive, de agrement si turism cu capacitate mai mica de 1.000 de
persoane, gari, noduri intermodale, statii de transport public cu flux mai mic de 1.000 de
persoane/ora;

4. tip D: a) toate categoriile de zone functionale si toate categoriile de constructii;

b) zone protejate;

c)arii naturale protejate.

Pentru terenul care a'generat PUZ:
Teren CF nr. 57018/UAT Caracal,
M1-11 - subzona mixta destinata locuintelor individuale si colective mici si serviciilor
Functiune — Subzona de locuinte individuale si colective mici cu sau fara spatii
cu alta destinate inglobate si de servicii diverse compatibile cu locuirea, cu regim de
inaltime P+2- P+2+M, amplasate de requla pe artere apartinand tramei stradale majore

Prevederile sunt completate dupa caz de prevederile subzonelor IS si Li 1. Include si
functiunea statiei teminus si servicii anexe.

Bilant teritorial propus pentru subzona M1-11
e Steren=4.500,00 mp
e POT max propus = 60%
e CUT max propus = 2
e Rh=P+2

- Pentru parcelele destinate exclusiv locuirii se aplica prevederile Li1 - Conform Planului
Urbanistic General si RLU aferent al Municipiului Caracal aprobat prin H.C.L. nr. 03/30.01.2014

- Pentru parcelele destinate exclusiv serviciilor se aplica prevederile IS specific Conform
Planului Urbanistic General si RLU aferent al Municipiului Caracal aprobat prin H.C.L. nr.
03/30.01.2014

Retragerile obligatorii fata de limitele proprietatii, conform plansei
REGLEMENTARI URBANISTICE pentru zona M1-11 - sunt:

-retragerea fata de aliniament — minim 3.00m

-retragerea fata de limitele laterale - minim 3,00m cu respectarea mentinerii in mod
obligatoriu 3,50m fata de cealalta laterala, in cazul incintelor la care datorita functiunii
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sau conformarii este necesar accesul autovehiculelor speciale si autoturismelor, distanta
fata de una dintre laturi se va mari la 3,80m.

-retragerea fata de limita posterioara - pentru noile constructii de pe teren, care se
vor autoriza in baza prezentului PUZ - intre o constructie si limita de proprietate pentru
constructii principale este de minim 3,00 m, pentru anexe este de 1,0 m, masurati la
rosu perpendicular pe limita de proprietate, intre limita de proprietate inscrisa in Cartea
Funciara si partea cea mai apropiata a zidului. Distanta minima se admite in cazul
zidurilor in care nu sunt practicate ferestre cu vedere. Se considera ferestre fara vedere,
ferestrele cu parapet minim de 1,80 m si ferestre fixe executate din materiale care nu
permit vederea in mod permanent. In cazul zidurilor in care sunt practicate ferestre cu
vedere precum si in cazul balcoanelor, logiilor, bovindourilor si teraselor distanta minima
fata de hotar va fi, potrivit Cidului Civil, de 2,00m.

Picatura streasinei trebuie sa cada obligatoriu in curtea proprie; distanta intre proiectia
acoperisului (inclusiv jgheaburi) si imprejmuirile spre vecini va fi de cel putin 0,1 m si vor
fi montate obligatoriu opritori de zapada. In zonele in care amplasarea cladirilor se face
pe aliniament se admite orientarea pantelor invelitorii spre trotuar cu conditia montarii
unui sistem de colectare a apelor meteorice cu dirijarea in canalizare pliviala si montarii
parazapezilor. In toate cazurile se vor respecta cerintele Normelor de igiena si sanatate
publica privind mediul de viata al populatiei, aprobate prin Ordinul ministrului sanatatii nr.
119/ 2014, cu modificarile si completarile ulterioare.

Pentru terenurile care se afla in zona de studiu PUZ:

Raman valabili indicatorii din RLU aferent PUG Caracal

In toate cazurile se vor respecta prevederile PUG al municipiului Caracal privind
conditiile de insorire prin respectarea prevederilor Normelor de igiena si Sanatate publica privind
mediul de viata a populatiei aprobate prin Ord. MS 119/2014 si modificate si completate prin Ord.
MS 994/2018.

Reglementarile privind retragerile fata de limitele terenului se vor argumenta prin studii
de insorire cand amplasarea cladirilor evidentiaza ca distanta dintre cladirile invecinate este
mai mica sau cel putin egala cu inaltimea cladirii celei mai inalte, dupa caz. Este obligatorie
respectarea reglementarilor de protectie la incendiu privind amplasarea constructiilor si
distantele minime de siguranta, precum si (**) respectarea distantelor minime laterale pentru
asigurarea conditiilor de acces, interventie si salvare in caz de incendiu, in conformitate cu
Normativul de siguranfa la foc a constructiilor Pl 18-99. Se vor realiza retrageri determinate de
(*) necesitatea asigurarii accesujui si circulatiei carosabile, precum si de obligativitatea
asigurarii in incinta a necesarului de locuri de parcare stabilit prin PUG corespunzator
functiunilor. Se va respecta necesitatea separatiei functionale prin asigurarea distantelor
potrivit reglementarilor specifice din PUG si se va prevedea o zona de protective (zone de
protectie sanitara, distante de protectie la incendiu, perdele verzi de protectie etc.) in cazul
juxtapunerii unor functiuni partial compatibile/incompatibile cu respectarea reglementarilor
tehnice.

3.6.DEZVOLTAREA ECHIPARII EDILITARE
In prezent terenul studiat beneficiaza de toate utilitatile la limita parcelei.
Alimentare cu energie electrica: se va realiza prin extinderi de retele din strazile
principale prin retele subterane. Necesitatea tensiunii si dimensionarea conductorilor se va
realiza la partea de proiect tehnic DTAC.
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In zona studiata se propun urmatoarele utilitati executate din fonduri proprii ale
beneficiarului:

Alimentarea cu energie electrica se va face prin racordarea la reteaua publica
existenta in imediata vecinatate a terenului ce face obiectul de studiu P.U.Z., retea aflata la limita
de NORD a amplasamentului, bd. Nicolae Titulescu.

Reteaua de evacuare a apelor uzate este propusa prin P.U.Z. in partea de NORD a
amplasamentului, din bd. Nicolae Titulescu. Se propune asigurarea racordarii noilor constructii la
reteaua publica.

Alimentarea cu apa va fi asigurata prin racord la reteaua publica a orasului existenta in
vecinatatea amplasamentului, respectiv in partea de NORD a amplasamentului, din bd. Nicolae
Titulescu. Se propune asigurarea racordarii noilor constructii la reteaua publica.

Propune si extindere retelei de telecomunicatii prin racordul la reteaua existenta in

vecinatate.

Alimentarea cu gaze va fi asigurata prin racord la reteaua publica a orasului existenta in
vecinatatea amplasamentului, in partea de NORD a amplasamentului, din bd. Nicolae Titulescu.
Se propune asigurarea racordarii noilor constructii la reteaua publica.

Din punctul de vedere al protectiei mediului obiectivul se incadreaza in normativele aflate
in vigoare respectandu-se distantele intre vecini, protectia impotriva zgomotului, iar deseurile
rezultate dupa consumare se depoziteaza in locuri special amenajate fara sa afecteze
gospodariile vecine.

3.7.PROTECTIA MEDIULUI
Nu este cazul.

3.8. OBIECTIVE DE UTILITATE PUBLICA

Terenul studiat este situat in intravilanul mun Caracal, fiind teren in proprietate domeniul
public al Municipiului Caracal.

Suprafata totala a zonei analizate este de 35.570,00 mp.

Terenul care genereaza PUZ-ul are o suprafata de 4.500,00 mp

3.9.PREZENTAREA CONSECINTELOR ECONOMICE SI SOCIALE LA NIVELUL
UNITATILOR TERITORIALE DE REFERINTA.

Implementarea proiectului ,Statie terminus pentru mijloacele de transport in comun, Bd.
Nicolae Titulescu nr. 90" va avea un impact economic si social semnificativ asupra Municipiului
Caracal si a zonelor adiacente. Din punct de vedere economic, investitia va contribui la cresterea
mobilitétii si eficientei transportului public, ceea ce va reduce costurile de deplasare pentru
locuitori si va stimula activitatea economicd locald, printr-o mai buné conectivitate intre zonele
rezidentiale, comerciale si institutiile publice. Crearea statiei terminus va atrage si alte investitii in
infrastructura urban, ceea ce va duce la crearea de locuri de muncé pe termen scurt si mediu.
Pe plan social, proiectul va imbunatati accesibilitatea la serviciile esentiale, va contribui la
dezvoltarea unui transport public ecologic si va spori calitatea vietii locuitorilor, prin reducerea
poludrii si imbunatatirea conditiilor de ftrafic. De asemenea, zona esticd a orasului, aflata in
apropierea garii feroviare, va beneficia de o dezvoltare sustenabild, iar infrastructura imbunatatita
va sprijini cresterea coeziunii sociale in randul comunitétii locale.

4, COSTURI
4.1.CATEGORII DE COSTURI
Costurile investitiei vor fi suportate integral de beneficiar din fonduri accesate (UE, altele)

si/sau fonduri proprii.

5. CONCLUZII
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Prezentul studiu a fost realizat la solicitarea beneficiarului, U.A.T. MUNICIPIUL CARACAL,
reprezentat prin primar Doldurea lon, in vederea intocmirii unei documentatii de urbanism pentru
P.U.Z si R.L.U. aferente investitiei "Statie terminus pentru mijloacele de transport in comun, Bd.
Nicolae Titulescu nr. 90", la adresa: str. Nicolae Titulescu, nr. 90, municipiul Caracal, judetul Olt,
CF: 57018. Studiul analizeaza o zona cu suprafata totala de 35.570,00 mp.

Terenul care genereazg PUZ-ul are o suprafata de 4.500,00 mp si este situat in partea nord-
estica a municipiului Caracal, cu deschidere principala spre str. Nicolae Titulescu, in partea de
nord, si acces secundar din str. Caraiman. Terenul este proprietate publica a Municipiului
Caracal, liber de sarcini, imprejmuit, avand categoria de folosinta "curti-constructii”, fiind situat in
intravilan, conform Extrasului de carte funciara pentru informare nr. 57018/UAT Caracal.

Se urmareste stabilirea regulilor de ocupare a terenului, de amplasare a constructiilor si
amenajarilor, prezentarea consecintelor economice si sociale la nivelul unitatii teritoriale de
referinta, prezentarea functiunilor, a vecinatatilor, modul de asigurare a accesurilor si utilitatilor.

Totodata stabileste conditile de amplasare a investitiei propuse propus in raport cu limitele
de proprietate, caile de acces si indicatorii urbanistici rezultati.

Solutia propusa are in vedere restrangerea la strictul necesar a suprafetelor construite,
pentru a nu duce la costuri de investitii exagerate si nefundamentate functional, precum si pentru
a se realiza incadrarea in coeficientii urbanistici, de ocupare si utilizare a terenului, propusi prin
prezentul PUZ pentru aceasta zona.

Elaborarea Planului Urbanistic Zonal s-a efectuat in concordanta cu Ghidul privind
metodologia de elaborare si continutul cadru al P.U.Z. aprobat prin Ordinul nr. 176/N/16.08.2000
al Ministerului Lucrarilor Publice si Amenajarii Teritoriului si prevederile legale in vigoare. La baza
stabilirii categoriilor de interventie, reglementdri si restrictii impuse au stat urméatoarele obiective
principale:

- Incadrarea in Planul Urbanistic General al mun. Caracal;

- corelarea cu planurile urbanistice aprobate pana in prezent pentru zonele adiacente;

- asigurarea amplasamentelor si amenajarilor necesare pentru obiectivele prevéazute prin

tema.

Obiective SEVESO - DA
Investitia propusa se afla in zona obiectivului SEVESO, care se incadreaza in
prevederile Legii nr. 59/2016 privind controlul asupra pericolelor de accident major in care sunt
implicate substante periculoase, din str. Vornicu Ureche nr. 7(SC ADE GAS OIL COMPANY SRL

Caracal).

Conform planului cu zonele de compatibilitate, transmis de catre comisie formata din
reprezentanti ai structurilor responsabile cu amenajarea teritoriului si urbanismul din cadrul
administratiei publice judetene si locale si reprezentantii autoritatilor competente desemnate la
nivel judetean responsabile pentru aplicarea prevederilor Legii nr. 59/2016, imobilul cu numarul
cadastral 57018 se afla:

- in zona IV-zona vatamari reversibile, evenimente cu frecventa de 9,4x10 la puterea
-7, in care sunt permise dezvoltari noi de tip A tip B, tip C, si tip D, adica se pot realiza categorii
de constructii de:

1. tip A: productie si depozitare;

2. tip B:a) zone functionale - industrie si depozitare, spatii verzi, transporturi cu
exceptia aeroporturilor, autostrazilor, drumurilor expres, gospodarie comunala, destinatie
speciala, echipamente tehnice majore:

b) constructii - amenajari sportive si de agrement ou o capacitate mai mica de 100
de persone, gari, noduri intermodale, statii de transport public cu flux mai mic de (in cadrul carora
se inregistreaza un numar de) 100 de persoana/ora;
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3. tip C:a) zone functionale - rezidentiale cu regim scazut de inaltime (maxim P+2),
zone industriale si depozitare, spatii verzi, transporturi, gospodérie comunala, destinatie speciala,
echipamente tehnice majore:

b) constructii - comerciale cu capacitate mai mica de 1.000 persoane, de
invatamant, de cult, de cultura, de sanatate - spitale cu capacitate mai mica 25 de paturi sau de
100 de persoane, amenajari sportive, de agrement si turism cu capacitate mai mica de 1.000 de
persoane, gari, noduri intermodale, statii de transport public cu flux mai mic de 1.000 de
persoane/ora;

4. tip D: a) toate categoriile de zone functionale si toate categoriile de constructii;

b) zone protejate;

c)arii naturale protejate.

Amplasarea noilor constructii ce se vor realiza in zona M1-11 vor tine seama de
respectarea distantelor prevazute in Nromativele: NP 004-03 tabel 4.5, NP 037-1999 tabel 3
si tabel 4, NP 037/1/1999 Anexa 2B si Anexa 2C. Pe suprafata terenului studiat si implicit a
terenului care a generat PUZ, nu au fost identificate la momentul elaborarii documentatiei:
zone cu risc de inundatii, alunecari de teren, linii de inalta sau medie tensiune. Parcela pe
care se va efectua investitia nu prezinta vreo constructie monument istoric si nu este in
zona de protectie monument.
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