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CAINI COMUNITARI N MUNICIPIUL CARACAL"

la adresa: mun. Caracal, jud. Olt, CF: 58852
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2. Obiectul lucrarii

Prezenta documentatie are ca obiect analiza circulatiei pietonale si auto din zona in care
urmeazi si se realizeze INVESTITIA "ADAPOST DE CAINI COMUNITARI IN MUNICIPIUL
CARACAL". Terenul care genereaza PUZ-ul si implicit prezentul studiu are o suprafatd de
16.218,00 mp si este situat in partea sud-vesticd a municipiului Caracal, cu deschidere spre
drumul comunal DC147, in partea de est. Terenul este proprietate publica a Municipiului Caracal,
liber de sarcini, neimprejmuit, avand categoria de folosintd "curti-constructii®, find situat n
intravilan, conform Extrasului de carte funciara pentru informare nr. 58852/UAT Caracal.

Suprafata care face obiectul studiului relationeaza bine cu localitatea din punct de vedere
al accesibilitatii, mai putin in ce priveste cooperarea in domeniul edilitar (dispune doar de
posibilitate de racordare la energie electrica), este inconjurat de terenuri extravilane astfel fiind
potrivit pentru investitia propusa prin transformarea neajunsurilor in oportunitati.

In cadrul studiului se vor analiza accesele si trama stradala existent din zona, care deserveste
terenul ce face obiectul prezentului studiu.

3. Surse de documentare

= ELABORARE P.U.Z. S| R.L.U. AFERENT PENTRU INVESTITIA "ADAPOST DE CAINI
COMUNITARI N MUNICIPIUL CARACAL"

= Certificat de urbanism aferent PUZ

= C44B2/1993 — “Normativul de elaborare a studiilor de circulatie din localitati si teritoriul de
influentd”

= Ordinul AND20/2001 indicativ DD506/2001 - “Instructiunile tehnice pentru recensaminte,
masurétori, sondaje si anchete de circulatie in localitatile si teritoriul de influentad”

= STAS 10795/1-1995 - “Metode de investigare a circulatiei”

= Ordinul nr. 49/1998 - “Norme tehnice privind proiectarea si realizarea strazilor in
localitatile urbane”

= STAS 2900-89 - “Latimea drumurilor”



= Ordinul nr. 44/1998 - “Norme tehnice privind protectia mediului ca urmare a impactului
drum-mediu inconjurator”

= Ordinul nr. 45/1998 - “Norme tehnice privind proiectarea, constituirea $i modernizarea
drumurilor”

= Ordinul nr. 46/1998 - “Norme tehnice privind stabilirea clasei tehnice a drumurilor publice”

= SR7348/2001 - “Echivalarea vehiculelor pentru determinarea capacitétii de circulatie”

= Standard de proiectare pentru lucrérile de strézi, intersectii, trotuare, piste de biciclisti,
profiluri caracteristice de artere urbane (cuprinse in clasa de STAS 10144/1,2,34.5)
precum si alte standard privind céile de comunicatii

= STAS 10144-6/89 — Calculul capacitatii de circulatie al intersectiilor de strazi.

Legislatie generala:

= Legea nr. 350/2001 privind amenajarea teritoriului si urbanismul, cu modificarile ulterioare

» Regulamentul general de urbanism aprobat prin HGR nr.525/1996, cu modificarile
ulterioare, precum si Ordinul MLPAT nr. 21/N/2000 — Ghid privind elaborarea si aprobarea
regulamentelor locale de urbanism

= Legea nr. 50/1991 privind autorizarea executdrii lucrrilor de constructii cu modificarile
ulterioare

= |egea nr. 287/2009 privind codul Civil , actualizata

» Legea nr. 7/1996 privind cadastrul si publicitatea imobiliara actualizata

= Ordinal Ministerului Sanatatii nr. 119/2014 pentru aprobarea Normelor de igiena si
sanatate publica privind mediul de viaté al populatiei

= Ordin MLPAT 176/N/2000 — Reglementare tehnicd - “Ghid privind metodologia de
elaborare si continutul cadru al planului urbanistic zonal”

= Ordin MLPAT 10/N/1993 - “Normativ pentru proiectarea parcajelor de autoturisme in
localitatile urbane”

= Plan Urbanistic General al Municipiului Caracal si Regulament Local de Urbanism aferent
cu modificarile aprobate.

» Strategia de Dezvoltare Locald Durabild a municipiului Caracal, judetul Olt, pentru
perioada 2021-2027

l. GENERALITATI

in contextual dezvoltérii continue, al globalizarii si al trecerii de la economia planificata la
cea de piatd. Modernizarea si dezvoltarea infrastructuri rutiere reprezintd o obligativitate pentru
asigurarea functionrii orasului si trebuie s& facé parte din cadrul programelor desfasurate in
scopul sistematizarii teritoriului.

Cand vorbim de sistematizare, ne referim la modul de organizare, amenajare si dotare a
teritoriului corespunzator cerintelor economice, sociale si culturale. Actiunile care sunt intreprinse
pentru organizare retelei de drumuri, trebuie sa tiné cont de o analiza calitativa si cantitativa a
caracteristicilor traficului pentru segmentul la care se refera. Aici se utilizeaza tehnici si metode
ale ingineriei de trafic, specialitate tehnica ce se ocupd cu studiul, cercetarea si determinarea
modului de actionare, in prezent si in perspectiva a fenomenelor si legilor traficului rutier, in
scopul proiectarii si realizarii drumurilor, strazilor, astfel incat sa se asigure desfasurarea
traficului rutier in conditii de sigurantd, de confort, de rapiditate, de continuitate si economicitate.

Complexitatea problemelor identificate in cadrul studiului de circulatie trebuiesc abordate
dintr-o multitudine de factori care influenteaza circulatia rutiera.

In Romania existd preocupdri cu privire la studierea traficului in cadrul unor unitati ca
C.N.ALR. — CESTRIN, INCERTRANS. De asemenea, exista astfel de preocupéri in cadrul
institutiilor de invatamant a unor universitati cu specific in proiectare.



Metodologia de elaborare a studilor de circulatie se va adapta caracteristicilor si
problematicii locale, aplicAndu-se de reguld procedee de calcul operational optimizat, metode de
cercetare in teren prin documentare si observare si studierea documentatiilor proiectelor in
derulare aprobate de autoritatile locale pentru zona studiata.

1. Incadrarea in teritoriul de influenta

Caracal este un municipiu in judetul Olt, Oltenia, Roméania. Este fosta resedintéa a judetului
Romanati. Teritoriul administrativ al municipiului are o suprafaté de 7.472 hectare, iar populatia
este de 30.954 locuitori.

Municipiul Caracal este situat la intersectia DN6 (Bucuresti — Craiova - Timigoara, E70) cu
drumurile nationale Corabia — Ramnicu Valcea — Sibiu (DN54, DN64) beneficiind in acelasi timp
si de un important nod de cale feratd care completeaza transportul rutier cu cel feroviar. Are o
poziie geografica ce 1l situeazd la 40km de portul fluvial Corabia, la 55km de
aeroportul Craiova si, beneficiind de reteaua feroviar, se justifica dezvoltarea retelei de drumuri
nationale si judetene.

Pe teritoriul administrativ al municipiului Caracal sunt urmatoarele categorii de drumuri care
deservesc localitatea:

— 1 drum european (DN 6 (E70) km 132+435 — 185+230, limit& judef Teleorman

— limit3 judet Dolj, L = 52,795 km, din care 4,800 km aflati in administrarea municipiului
Caracal, intre km 172+000 — 176+800, nivel de viabilitate I);

— 2 drumuri nationale (DN54, DNG4);

— 2 drumuri judetene (DJ542, DJ641); — 2 drumuri comunale (DC150, DC147).

Drumul european ce deserveste municipiul Caracal are urméatoarele caracteristici:

- DN6 (E70) Bucuresti-Alexandria-Caracal- Craiova- Drobeta Turnu Severin

— Timisoara, prezent pe teritoriul administrativ al municipiului Caracal intre km 166+733 -km
178+941;

Drumurile nationale ce deservesc municipiul Caracal au urméatoarele caracteristici: -

DN 64 km 0+000 — 63+880, Caracal — Ganeasa — Dragasani, L = 63,880 km, din care 2,200
km aflatj in administrarea municipiului Caracal, intre km 0+000 — 2+200 si 4,570 km aflatj in
administrarea municipiului Drég&sani, intre km 59+310 — 63+880, nivel de viabilitate I; - DN 54
km 0+000 — 54+500, Caracal — Corabia — limit4 judet Teleorman, L = 54,200 km, din care 1,550
km aflati in administrarea municipiului Caracal, intre km 0+000 — 1+550, nivel de viabilitate II;
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ig. 1. Incadrare la nivelul mun. Caracal

In prezent pe terenul care a generat PUZ accesul auto si pietonal pe teren se realizeaza din
drumul comunal DC147, in partea de est.

Vecinatatile amplasamentului ce a generat PUZ-ul, terenul este inconjurat de terenuri
extravilane si de circulatie pe o latura, este un teren — satelit — al mun. Caracal dispus la
distanta de peste 500m fata de intravilanul orasului:

o LaNORD - Proprietate privata, extravilan, arabil, CF: 53986,

e LaSUD - Proprietati private extravilane, arabile, CF: 58839, CF: 58840

e LaEST - drum comunal DC 174, din care se face accesul, Soseaua de
Centura, CF: 51750.

o La VEST - Proprietati private extravilane, arabile, CF: 52273, CF:
58835, CF: 58836, CF: 58837, CF: 58838

Terenul, in suprafatd totala de 16.218,00 mp este proprietatea beneficiarului conform
Extrasului de carte funciar pentru informare nr. 58852/UAT Caracal si are categoria de folosinta
“curti constructii’, terenul este intravilan. Pe teren exista constructii care nu interfereaza cu
investitia propusa. Prin prezenta documentatie se doreste reglementarea terenului pentru
realizarea investitiei - "Adapost de céini comunitari in municipiul Caracal”. Investitia se
considera oportuna, astfel se analizeaza si se propun reglementari si criterii de construibilitate
pentru inserarea investitiei in tesutul construit existent pentru a aduce un plus valoare atat
orasului cat si la nivel judetean.



Fig. 2. Extras PUG, PL — 04, REGLEMENTARI URBANISTICE — CAl DE COMUNICATIE

2. Descrierea proiectului

Ad&postul pentru caini va fi conceput pentru a oferi conditii optime de adapostire si ingrijire
pentru animalele comunitare, fiind dotat cu spatii special amenajate pentru gazduirea acestora.
Pe lang4 acestea, va include si un corp dedicat clinicii veterinare, unde se vor putea acorda
ingrijiri medicale, tratamente i interventii necesare animalelor aflate in adapost. Acest corp va fi
echipat cu facilititi modere pentru a asigura sanatatea si bunastarea animalelor. In plus, avand
in vedere c& zona nu dispune de retea de canalizare, adapostul va beneficia de o mini-statie de
epurare, care va permite gestionarea eficientd a apelor uzate si va asigura conditii igienice
corespunzétoare in incinta addpostului. Astfel, intreaga infrastructuré va fi adaptata pentru a
respecta standardele de igiena, santate si protectie a mediului, avand in vedere atét necesitétile
animalelor, cat si impactul asupra comunitatii locale. Din primele aprecieri se doreste un adapost
pentru aproximativ 150 de animale.

Circulatia pietonala si auto
Zona din care face parte terenul studiat are acces la drumul comunal DC 147 de categoria
e.4, aceasta fiind:

- Drumul comunal DC 147, cu acces direct la teren ce a generat P.U.Z. (avand un profil
existent general de 12.00m.



Circulatia publici din zond se desfasoara pe trama stradalé existentd, cele aflate in
proximitate sunt strazi de cat Ill, modernizate si giratoriu care face legatura cu centura Mun.
Caracal — profil C.1, pe care traficul se desfasoara fara plobleme.

Elaborarea studiului de circulatie presupune urméatoarele:
-Anchete de trafic privind intensitatea traficului

- Analiza fluxurilor de circulatie in zona

- Analiza elementelor geometrice ale tramei stradale existente
-Analiza intensitatii traficului existent

-Prognoza traficului pe urmatorii 5 ani.

Dup# analiza elementelor enumerate mai sus, s-au facut propuneri pentru imbunatatirea
circulatiei si rezolvarea disfunctiunilor daca este cazul.

Studiul de circulatie analizeaza circulatia existenta, propusa si accesul cétre terenul
studiat. In cadrul studiului s-au folosit date despre trafic din care se va realiza accesul catre teren
din:

-Masuratori proprii

-Studii de trafic realizate anterior pentru zona invecinata.

Prin masuratorile de tarfic se va evidentia incarcarea actuala a Drumului comunal DC 147
astfel se va putea analiza impactul pe care il va avea construirea imobilului asupra trame
stradale din zona.

3. Parametri socio-economici

Din punct de vedere economic, municipiul Caracal este situat intr-un judet in care
activitatea economica este concentraté in municipiul resedintd de judet, Slatina, care polarizeaza
activittile economice, infrastructura de servicii i bunuri, precum si forta de munca. Pozitia
geografici a municipiului Caracal fi faciliteazd o buné conectivitate cu economii urbane din
regiunea Sud-Vest Oltenia si functionale cu orasele din judet.

Ramurile economice predominante in municipiul Caracal sunt Comerful, care
concentreaza un numar de 471 de profesionisti inregistrati in registrul comertului, urmat de
Industria prelucratoare cu un numar de 125 profesionisti, Transportul si depozitarea — 115
profesionisti, Constructii — 98 profesionisti, Hoteluri si restaurante -87 profesionisti, Activitafi
profesionale, stiintifice si tehnice- 79 profesionisti, Alte activitéti de servicii cu 50 profesionisti. Din
perspectiva aportului sectoarelor economice la cifra de afaceri, Industria prelucratoare contribuie
cel mai mult la economia municipiului Caracal, reprezentand 18,38% din cifra de afaceri totala a
firmelor care au depus situatiile financiare (cu 121 firme active in domeniul comercial, care
antrenau un numar de 145 angajati si realizau o cifra de afaceri de 31. 865.944 lei). Al doilea
domeniu economic care contribuie la cifra de afaceri a municipiului Caracal cu un procent de
6,29% este reprezentat de Comert, care antrena in cele 348 de firme care au depus situatiile
financiare pentru anul 2019, un numar de 1.349 salariati. Cele 1.233 de firme inregistrate in
registrul comertului au realizat in anul 2019 o cifra de afaceri totald de 10.866.347.968 lei.

Municipiul Caracal beneficiaza inca de un raport de dependenté demografica favorabil dar,
pe termen mediu si lung, existd sanse ca acest raport s& se schimbe, in condiiile In care sporul
natural se mentine de un trend negativ, descendent si orasul nu reuseste sé atraga un capital
uman tanar, care s& asigure schimbul intre generatii. De aceea, este important ca, pe termen
mediu si lung, administratia locald s& promoveze un set de politici publice care sustin cregterea
natalitatii si sa creeze mediul propice pentru persoanele care vin s& lucreze sau sa locuiasca in



orasul Caracal, prin calitatea ridicata a vietii in oras, dezvoltarea economica, existenta locurilor
de munca si oferta socio-culturald a orasului diversificata.

Statistic, numarul total al populatiei este in usoara scédere in fiecare an. Populatia cu
varsta cuprinsd intre 15 i 59 de ani reprezintd segmentul majoritar in orasul Caracal, procentual
atingand 63,51% din total. Procentul tinerilor, cei cu varste cuprinse ntre O gi 14 ani, este de
13,04%, iar procentul varstnicilor, cei peste 60 de ani, este de 23,45% . Analiza piramidei
varstelor la nivelul anului 2019, arata ca aceasta este de tipul “clopot’, specifica populatiei cu
tendinta demografica stationard, cand apare un echilibru relativ intre grupele de varsta. Acest tip
de piramida evidentiaza existenta unei populatii cu o pondere mai redusa de tineri i o pondere
mai ridicata de adulti si batrani. Aceste tendinte anunta prezenta unui nivel scazut al natalitatii si
mortalitatii si accentuarea fenomenului de maturitate si imbatranire a populatiei, insa fertilitatea
este relativ ndlcata astfel ¢ se poate asigura un oarecare ritm de crestere a populatiei. In ceea
ce priveste nivelul de educatie al populatiei, conform ultimului recensamant, 66,62% din totalul
populatiei de 10 ani si peste, avea un nivel mediu de pregatire profesionala (liceu).

Miscarea generald a populatiei municipiului Caracal are drept consecintd modificarea
numarului, structurii si caracteristicilor demografice ale comunitati umane. Variatia teritoriala a
natalittii si mortalitatii, aratd ca in perioada analizaté, numérul deceselor depaseste numarul de
nascuti vii, astfel c& se impune ca administratia locald s promoveze politici publice care sa
susting cresterea natalitatii. Miscarea migratorie a populatiei la nivelul municipiului Caracal arata
ca sunt mai multe plecari cu resedinta/domiciliul decat stabiliri de resedinta/domiciliu, aspect care
arata ca populatia identifica oportunitati mai bune in alte zone. Astfel, sunt necesare interventii
pentru cresterea atractivitatii orasului, din punctul de vedere al imbunatatirii conditiilor de locuit,
dezvoltarea economicé, diversificarea locurilor de muncé, atractivitate culturala si de petrecere a
timpului liber, dezvoltarea turismului, care sa creasca numérul stabilirilor de resedinta/domiciliu in
municipiul Caracal. Tendintele de scadere a resurselor umane se observa in domeniul sanatate,
educatie, culturd. Numarul mediu al salariatilor a crescut in toatd perioada 2014-2019, iar
numéarul de someri inregistrati a avut o tendintd de scadere. Un aspect negativ este acela ca
existd un numar redus de locuri de muncd vacante la nivelul orasului.

lIl. ANALIZA CRITICA A CIRCULATIEI EXISTENTE
1. Zonele generatoare si polarizatoare de trafic

Terenul care a generat Planul Urbanistic Zonal (PUZ), conform Certificatului de Urbanism
nr. 7 din 20.01.2025, este amplasat in zona functionala IS 1 — Subzona de echipamente publice
in domeniul administrativ si financiar-bancar, conform reglementarilor urbanistice in vigoare.

Conform verificarilor, terenul nu se afld in zona de protectie pentru monumente istorice si
nu este grevat de sarcini sau restrictii legale speciale.

Documentatia PUZ are ca tema stabilirea criteriilor de construibilitate pentru terenul
studiat, in vederea realizérii unei investitii de interes public. Astfel, se propune instituirea unei
subzone functionale noi - IS 2-7, destinaté obiectivului ,Adapost de caini comunitari in municipiul
Caracal’.

Din punct de vedere urbanistic, pentru zona de studiu se propune mentinerea prevederilor
si indicatorilor urbanistici din PUG si RLU aferente Municipiului Caracal, in vigoare la data
elaborarii documentatiei.

Avand Tn vedere functiunea propusé, terenul poate fi considerat o zond cu potential redus
de generare a traficului intens, cu un impact localizat asupra retelei rutiere existente. Totodata,



prin natura sa, obiectivul va atrage un flux de trafic specific (personal operativ, transport de
animale, aprovizionare, vizite ocazionale), faré a reprezenta o sursd majora de congestie sau

atractie intensa pentru trafic general.
2. Caracteristicile tramei stradale existente

Zona studiatd beneficiazd de acces direct la drumul comunal DC 147, arterd de categoria
e.4, care constituie principala cale de acces rutier catre terenul ce a generat documentatia PUZ.
Profilul transversal existent al DC 147 este de aproximativ 12,00 metri, ceea ce permite
desfasurarea in conditii normale a traficului auto, inclusiv al celui de serviciu sau utilitar, specific
functiunii propuse.

Circulatia publica in zona se realizeaza pe trama stradalé existentd, care este compusa
preponderent din strézi de categoria Ill, majoritatea fiind modemizate. Acestea asigura legaturi
eficiente cu restul localitatii si cu infrastructura de rang superior.

In imediata proximitate a amplasamentului se afla un sens giratoriu modem, care asigura
conexiunea directd cu centura ocolitoare a municipiului Caracal, artera incadratd la categoria
C.1. Pe aceastd cale, traficul se desfasoara in conditii bune, fara inregistrarea unor probleme
majore de capacitate sau fluenta circulatiei.

Ansamblul infrastructurii rutiere existente oferd premise favorabile pentru functionarea
obiectivului propus, fard a impune interventii semnificative asupra retelei de drumuri din zona.

3. Amenajarile pentru circulatia pietonilor si a biciclistilor

Avand in vedere pozitionarea periferica a terenului ce face obiectul PUZ, precum si natura
obiectivului propus — ,Adapost de céini comunitari in municipiul Caracal’, nu se impune
realizarea unor amenajdri dedicate pentru circulatia pietonald sau ciclista in cadrul
amplasamentului ori in proximitatea imediata.

Accesul publicului general in zond va fi limitat si ocazional, iar fluxul principal de persoane
va fi reprezentat de personalul operativ, echipele de interventie si vehiculele de transport
animale, pentru care infrastructura existentd este adecvata.

Prin urmare, nu se justifica din punct de vedere tehnic si functional implementarea unor
piste pentru biciclisti sau trotuare dedicate pietonilor, intrucat zona nu are un caracter urban activ
si nu este inclusd intr-un coridor de mobilitate nemotorizata.

in concluze, circulatia pietonald si ciclisté nu reprezinta un factor relevant pentru acest tip
de investitie, iar infrastructura existentd este suficientd pentru necesitétile prevazute.
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Fig. 3. Vedere aeriana teren care a generat PUZ

4, Caracteristicile traficului existent

Zona in care se afld amplasamentul analizat prezintd un nivel redus de trafic rutier, specific
zonelor periferice, cu functiuni preponderent utilitare sau agricole. Accesul cétre terenul care face
obiectul PUZ se realizeaza din drumul comunal DC 147, care preia in prezent un trafic local
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moderat, far4 inregistrarea unor disfunctionalitéti sau blocaje.

Arterele rutiere din proximitate — stréizi de categoria Ill, modernizate — sustin in mod adecvat
traficul de deservire pentru activitatile din zona, incluzand circulatia de turism rural, gospodarii
individuale si traficul de serviciu. Sensul giratoriu aflat in apropiere asigura conexiunea cu
centura municipiului Caracal (profil C.1), care preia fluxurile de tranzit, contribuind la degrevarea
traficului din zona studiata.

i lipsa unor generatoare de trafic intens in zon& (centre comerciale, unitati rezidentiale dense
sau platforme industriale), circulatia rutierd actuald se desfagoara fluid, fara intarzieri sau
conflicte semnificative de trafic.

Totodat3, zona nu este deservitd de transport public in comun pe distante scurte, iar circulatia
pietonal si ciclistd este sporadica, nefiind identificaté ca o componentd semnificativa a mobilitati
locale in acest perimetru.
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In concluzie, caracterul slab polarizator al traficului existent, coroborat cu functiunea propusa,
sustine viabilitatea investitiei fara a impune masuri suplimentare de adaptare a infrastructurii
rutiere actuale.

5. Disfunctionalitati

fn urma analizei traficului existent si a infrastructurii rutiere aferente zonei studiate, nu au fost
identificate disfunctionalitéti majore Tn ceea ce priveste circulatia rutierd sau accesibilitatea
perimetrului care a generat PUZ.

Trama stradala este functionald, cu strazi de categoria lll modernizate, iar drumul comunal DC
147, cu profil transversal de 12,00 m, asigura accesul facil si in conditii de siguranta. Legatura
cu centura municipiului Caracal prin intermediul unui sens giratoriu eficient contribuie
suplimentar la buna desfasurare a traficului local si de tranzit.

in zona analizatd nu se inregistreazd conflicte de circulatie, ambuteiaje, intersectii
problematice sau capacitati depasite, iar fluxul redus de vehicule asociat functiunii propuse nu
este de natura sa genereze presiune suplimentard asupra retelei existente.

Singurele aspecte care pot fi considerate limitari minore (dar nu disfunctionalitati in sens
tehnic) sunt:

0 Lipsa transportului public local Tn proximitate (nejustificatd insa de cerere);

° Absenta infrastructurii pietonale sau cicliste dedicate — neimpusa prin natura
obiectivului propus.

Prin urmare, se poate concluziona c& nu existd disfunctionalitati actuale care sa afecteze
negativ accesibilitatea sau siguranta rutierd in zona analizatd, iar investitia propusa poate fi
integrata fara necesitatea unor masuri corective semnificative.
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Fig. 4. Profil extras PUG al Mun Caracal in vigoare.

IV. PROGNOZA CIRCULATIEI

1. Traficul generat de obiectiv
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Obiectivul propus prin prezenta documentatie PUZ — ,Addpost de caini comunitari in municipiul
Caracal” — este o functiune specifica de interes public, cu un caracter utilitar si administrativ, ce
nu atrage un flux semnificativ de persoane sau vehicule.

Traficul generat de acest tip de investitie este redus si predictibil, fiind alcatuit in principal din:
o Vehicule utilitare (transport animale, aprovizionare, interventii veterinare);
o Autoturisme ale personalului angajat (1-2 schimburi/zi, in medie 5-10 vehicule);
o Vizite ocazionale ale cetatenilor sau voluntarilor (flux neconstant, redus);
« Vehicule de intretinere sau control periodic (administrativ, veterinar etc.).

Estimativ, in regim normal de functionare, obiectivul poate genera:

o 10-15 vehicule/zi in medie (VMD — Valoare Medie Zilnicg),

o cu un varf estimat de 3-5 vehicule/ora in perioadele de activitate maxima (dimineata).
Aceastd valoare este neglijabila in raport cu capacitatea drumului comunal DC 147 si a strazilor
adiacente, care sunt deja adaptate pentru trafic usor si mediu. In plus, amplasamentul este
conectat eficient la reteaua rutiera prin sensul giratoriu ce face legétura cu centura municipiului
Caracal (profil C.1), ceea ce permite dispersarea rapida si eficienta a fluxurilor auto.

Prin urmare, traficul generat de obiectiv nu impune masuri suplimentare de adaptare a
infrastructurii rutiere existente, neavand un impact semnificativ asupra capacitétii sau sigurantei
circulatiei Tn zona.

2. Accesul catre obiectiv

Accesul catre terenul ce face obiectul PUZ - destinat realizarii Adapostului de céini comunitari in
municipiul Caracal - se va realiza direct din drumul comunal DC 147, artera rutiera de categoria
e.4, care dispune de un profil transversal existent de aproximativ 12,00 metri.

Acest drum asigura conditii corespunzatoare pentru circulatia vehiculelor utilitare, a personalului
operativ si a vizitatorilor ocazionali, fara a necesita interventii suplimentare pentru extindere sau
modernizare in contextul obiectivului propus.

Punctul de acces principal va fi amplasat pe limita de proprietate adiacentd drumului DC 147,
urmand a fi configurat corespunzator cu:

o Poartd de acces auto si pietonal

o Zona de intoarcere/stationare in interiorul amplasamentului;

o Vizibilitate corespunzatoare in ambele sensuri, conform reglementrilor de circulatie
(STAS 10144 si NP 051-2012).

Drumul DC 147 face legatura cu strézi de categoria Ill din zona urband si, in continuare, cu
centura ocolitoare a municipiului Caracal (profil C.1), prin intermediul unui sens giratoriu modern,
care permite conectivitate rutierd eficientd in toate directiile, inclusiv catre reteaua judeteana si

nationala.

fn concluzie, accesul auto si pietonal catre obiectiv este asigurat in conditii optime, faré a fi
necesare modificari majore ale tramei stradale existente sau implementarea de solutii tehnice

complexe.

3. Prognoza
Traficul rutier in Romania pe ansamblul retelei rutiere a crescut de la o valoare MZA de
3077, in 1990 la 5441 in 2010. Imediat dupa 1990, cand au fost anulate restrictiile referitoare la
utilizarea drumurilor pentru transportul de marfuri pe distante mai mari de 50km si de
combustibilul si autoturismele au devenit mai accesibile, s-a produs o crestere rapida a traficului.
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Intre 1995 si 2000 s-a inregistrat o stagnare a traficului rutier mediu. Aceasta stagnare s-a
inregistrat datorita cresterii monitorizarii, in ciuda scaderii PIB — ului. In perioada urmatoare, din
2000 pana in 2005 s-a produs fnsa o crestere importantd, bazaté pe cresterea mare a PIB.

Traficul rutier de pe drumurile nationale si autostrazi a inregistrat o crestere medie de 1.89%
pe an intre 1990 si 2000 si de 3.91% pe an din 2000 pana in 2010. Conform datelor primite de la
CESTRIN se estimeaza ca traficul rutier va creste cu o rata similara, ajungand la o medie pe
retea de 8030 vehicule fizice (MZA) IN 2020.

Prognoza traficului s-a estimat folosind metoda coeficientilor de evolutie a traficului din
“Normativ pentru determinarea traficului de calcul pentru proiectarea drumurilor din punct de
vedere al capacitatii portante si al capacitatii de circulatie” Indicativ AND 584-2002.
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Fig. 6.

Se observa o crestere a numarului de vehicule, insd avand in vedere pozitia si functiunea
investitiei, aceasta nu afecteaza traficul existent.

V. CONCLUZII

in urma analizelor efectuate privind contextul urbanistic, traficul existent si impactul generat de
investitie, se pot formula urmatoarele concluzii:

1. Amplasamentul analizat este deservit in mod corespunzator de drumul comunal DC 147
(categoria e.4), cu un profil transversal de 12,00 m, care asigurd acces facil catre
reteaua rutierd urbana si catre centura municipiului Caracal (profil C.1), fara a inregistra
disfunctionalitati sau congestii.

2. Trama stradala existenta din zona este compusa din strazi de categoria Ill modemizate,
iar conexiunea cu reteaua principald de circulatie se realizeaza printr-un sens giratoriu
functional, care permite dispersarea eficientd a fluxurilor auto.

3. Investitia propusd, avand functiunea de addpost pentru céini comunitari, genereaza un
trafic redus si controlat, estimat la maximum 10-15 vehicule/zi, fara impact semnificativ
asupra capacitatii drumurilor existente.
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4, Accesul citre obiectiv se va realiza in mod direct din DC 147, cu respectarea normelor
tehnice privind siguranta rutierd si vizibilitatea la iesire, fard a necesita lucrari
suplimentare asupra infrastructurii publice.

5. Circulatia pietonald si ciclistd nu este relevantd in aceastd zona, din cauza poziiei
periferice si a specificului functional, nefiind necesare amenajéri dedicate.

6. Pe baza observatiilor din teren si a analizei contextului rutier, nu au fost identificate
disfunctionalitati care sa afecteze desfésurarea normald a traficului sau care sa impuna
masuri compensatorii in infrastructura de transport.

Obiectivul propus se poate integra fara impact negativ asupra retelei rutiere existente, accesul
fiind asigurat corespunzator, iar traficul generat rémanand in limitele admisibile pentru categoria
drumului de acces. Prin urmare, din punct de vedere al circulatiei, realizarea investitiei este
oportuna si viabila.

Intocmit,
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